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0LODQR�� GRSR� O
([SR� GHO� ������ ©� XQD� FLWW¡� LQ� SURIRQGD� WUDVIRUPD]LRQH���
&UHVFRQR�JOL�DELWDQWL��VRSUDWWXWWR�TXHOOL�WUD�L����H�L����DQQL��FRQ�GDWL�PROWR�HYLGHQWL�
QHOOD�SRSROD]LRQH�XQLYHUVLWDULD�FKH�©�LQFUHPHQWDWD�GHO�����LQ����DQQL��$XPHQWD�
QR�L�WXULVWL�������GDO������DO������H�TXHVWR�KD�HIIHWWR�DQFKH�VXOO
RFFXSD]LRQH������
QHOO
XOWLPR�WULHQQLR��

*OL�VFDOL�SRVVRQR�H�GHYRQR�HVVHUH�O
RFFDVLRQH�SHU�FRQVROLGDUH�TXHVWR�WUHQG�
FKH�FHUFD�GL� FRQLXJDUH�GLQDPLVPR�GHOOD� FLWW¡�� DWWUDWWLYLW¡� LQWHUQD]LRQDOH��TXDOLW¡�
GHOOD�YLWD��3HU�IDUOR�FL�SRQLDPR�DOFXQL�RELHWWLYL�EHQ�SUHFLVL�

6DU¡�OD�SULPD�RFFDVLRQH�SHU�FRQVLGHUDUH�LO�YHUGH�XQD�YHUD�H�SURSULD�ŭJUHHQ�
LQIUDVWUXFWXUHŮ��1RQ�©� VROR�XQ� WHPD�TXDQWLILFDELOH��ROWUH����PLOD�P��SDUL� DO�����
GHOOH�DUHH�FKH�QRQ�VHUYLUDQQR�SLº�DO�VHUYL]LR�IHUURYLDULR��/
RELHWWLYR�©��SHU�OD�SUL�
PD�YROWD�D�0LODQR��SHQVDUH�LO�YHUGH�FRPH�SHUQR�GHO�FDPELDPHQWR��$WWUDYHUVR�XQ�
QXRYR�JUDQGH�SDUFR�FHQWUDOH�D�)DULQL��XQ
RDVL�QDWXUDOLVWLFD��OH�FRQQHVVLRQL�HFROR�
JLFKH�WUD�JOL�VFDOL��OD�FUHVFLWD�GHOO
RIIHUWD�GL�LPSLDQWL�VSRUWLYL�GLIIXVL�VXO�WHUULWRULR��
6DU¡� XQD� VILGD� SURJHWWXDOH� GL� TXDOLW¡�� DWWD� D� JDUDQWLUH� DWWUDWWLYLW¡� H� VLFXUH]]D� DL�
IUHTXHQWDWRUL�H�D�VSHULPHQWDUH�QXRYL�PRGHOOL�JHVWLRQDOL��

8UEDQLVWLFD�H�WUDVSRUWL�YDQQR�GL�SDUL�SDVVR��/D�ŭ&LUFOH�/LQHŮ�©�XQ�HOHPHQWR�
IRQGDPHQWDOH� GHOOR� VYLOXSSR� GHOO
DUHD� PHWURSROLWDQD� PLODQHVH�� DWWUDYHUVR� LO� PL�
JOLRUDPHQWR�GHL�FROOHJDPHQWL�FRQ� L� FRPXQL� OLPLWURIL�H� WUD� L�TXDUWLHUL��/
DFFRUGR�
VXJOL�VFDOL�VL�FRQFHQWUD�QHO�ILQDQ]LDUH�OH�QXRYH�VWD]LRQL�LQ�XQD�VWUDWHJLD�UHJLRQDOH�H�
QD]LRQDOH�YROWD�D�PLJOLRUDUH�OH�FRQQHVVLRQL�VXO�QRGR�GL�0LODQR��FUHDQGR�XQ�VHUYL�
]LR�IHUURYLDULR�FRQ�FDUDWWHULVWLFKH�SURJUHVVLYDPHQWH�VLPLOL�D�TXHOOH�GHOOD�PHWURSR�
OLWDQD��$QFKH�SHU�TXHVWR�OH�DUHH�GHJOL�VFDOL�VL�SUHVWDQR�DG�RVSLWDUH�VHUYL]L��SXEEOLFL�
H�SULYDWL��IRUWHPHQWH�DWWUDWWLYL�

��SRL�LQGLVSHQVDELOH�FKH�JOL�VFDOL�FRQWULEXLVFDQR�D�FUHDUH�QXRYL�SRVWL�GL�OD�
YRUR��$OPHQR�LO�����GHOOH�YROXPHWULH�VDUDQQR�GHGLFDWH�D�XIILFL��DUWLJLDQDWR��PDQL�
IDWWXUD�H�ORJLVWLFD��,�QXRYL�TXDUWLHUL�YHGUDQQR�IRUWH�OD�FRQWDPLQD]LRQH�WUD�VLVWHPD�
SURGXWWLYR��FRPPHUFLDOH��WXULVWLFR�FXOWXUDOH�H�UHVLGHQ]LDOH��3RUWD�*HQRYD�HVWHQ�
GHU¡�O
DUHD�GHO�GHVLJQ�H�GHOOD�PRGD��OR�VFDOR�5RPDQD�GLDORJKHU¡�FRQ�)RQGD]LRQH�
3UDGD� H� O
8QLYHUVLW¡� %RFFRQL�� 0LODQR� YLYH� LO� VXR� VLVWHPD� XQLYHUVLWDULR� FRPH� OD�
JUDQGH�LQGXVWULD�GHO�IXWXUR��*OL�VFDOL�GLDORJKHUDQQR�DUPRQLRVDPHQWH�FRQ�OD�&LWW¡�
GHOOH�VFLHQ]H�GHOOD�YLWD�FKH�QDVFHU¡�QHOOH�DUHH�([SR�D�QRUG�RYHVW�H�FRQ�OD�&LWW¡�GHOOD�
VDOXWH�D�6HVWR�

/D�QRVWUD�FLWW¡�VWD�SXQWDQGR��PROWR��VXOOD�IDVFLD�DQDJUDILFD�������DQQL��3HU�
TXHVWR�LQ�SDUWLFRODUH�JOL�VFDOL�GL�/DPEUDWH�H�*UHFR�DYUDQQR�IXQ]LRQL�DELWDWLYH�IRU�
WHPHQWH�OHJDWH�DOOD�UHVLGHQ]D�XQLYHUVLWDULD��1HJOL�VFDOL�GL�)DULQL�H�5RPDQD�O
RIIHUWD�
GL�FDVH�YXROH�ULVSRQGHUH�DOOH�HVLJHQ]H�GHOOD�FODVVH�PHGLD�FHUFDQGR��QHO�VROFR�GHOOD�
WUDGL]LRQH�PLODQHVH��GL� FUHDUH�TXDUWLHUL�PLVWL� FRQ�RIIHUWH�SHU�RJQL� UHGGLWR��GDOOH�
FDVH�GL�SUHJLR�ILQR�DOO
HGLOL]LD�SRSRODUH��

/D�ULJHQHUD]LRQH�GHJOL�VFDOL�WRJOLH�XQD�EDUULHUD�WUD�FHQWUR�H�SHULIHULD��0L�
JOLRUDUH�OH�FRQGL]LRQL�VRFLDOL�QHOOH�SHULIHULH�©�O
RELHWWLYR�SULQFLSDOH�GHOO
$PPLQL�
VWUD]LRQH�FRPXQDOH��(OLPLQDUH�TXHVWH�EDUULHUH�ILVLFKH��VSHVVR�LQYDOLFDELOL��DYYLFLQD�
OH�SHULIHULH�DO�FHQWUR�H�VL�LQWHJUD�FRQ�LO�SLDQR�GL�LQYHVWLPHQWL�GD�����PLOLRQL�ULYROWR�
DOOH�SHULIHULH��

*OL�VFDOL�VDUDQQR�OD�JUDQGH�WUDVIRUPD]LRQH�GL�0LODQR�HG�©�XQ�FDPELDPHQWR�
FKH�GHYH�YHGHUH�L�PLODQHVL�SURWDJRQLVWL��*L¡�QHJOL�XOWLPL���PHVL�ROWUH���PLOD�FLW�
WDGLQL�KDQQR�SUHVR�SDUWH�DOOH�YDULH�LQL]LDWLYH�GL�ULIOHVVLRQH�HG�©�XQ�FRQIURQWR�FKH�
SURVHJXLU¡� DQFKH� VX� FRQFRUVL� H� SLDQL� DWWXDWLYL� FHUFDQGR� GL� LQGLYLGXDUH� LO� JLXVWR�
SXQWR�GL�LQFRQWUR�WUD�SDUWHFLSD]LRQH��GHFLVLRQH�H�GLVSRQLELOLW¡�HFRQRPLFKH�
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Premessa

Gli scali ferroviari
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)LQ�GDOOH�RULJLQL�GHOOR�VYLOXSSR�GHOOH�OLQHH�GL�WUDVSRUWR�VX�IHUUR��D�0LODQR�
FRPH�QHOOH�DOWUH�FLWW¡�HXURSHH��OD�UHOD]LRQH�LQVFLQGLELOH�WUD�FLWW¡�H�IHUURYLD�KD�GH�
WHUPLQDWR�PRGLILFD]LRQL�GHFLVLYH�GHOOD�IRUPD�XUEDQD�H�GHO�VXR�WHUULWRULR��/H�OLQHH�
IHUUDWH�KDQQR�LQWHUDJLWR�H�PRGHOODWR�OѡLPSLDQWR�GHO�WHVVXWR�XUEDQR��GHILQHQGRQH�
JOL�DVVL�GL�DPSOLDPHQWR��RULHQWDQGRQH�OH�WUDVIRUPD]LRQL��PD�DQFKH�GHWHUPLQDQGR�
QXRYL�OLPLWL�H�ERUGL��

6H�GD�XQ�ODWR�OD�IHUURYLD�KD�UDSSUHVHQWDWR�SHU�OD�FLWW¡�LO�SDVVDJJLR�GD�XQD�GL�
PHQVLRQH�ORFDOH�DG�XQD�FRQ�XQ�WHUULWRULR�PROWR�SLº�YDVWR��GDOO
DOWUR�OѡLQIUDVWUXWWXUD�
IHUURYLDULD�KD�FRPSRUWDWR�DQFKH�XQ�IRUWH�LPSDWWR��UHFODPDQGR��VLQ�GDOOD�PHW¡�GHO�
������DUHH�QHFHVVDULH�DOOD�ORJLVWLFD��DO�IXQ]LRQDPHQWR�H�DO�PDQWHQLPHQWR�GHO�VLVWH�
PD�IHUURYLDULR�VWHVVR��GHOLPLWDQGR�DPELWL�D�UHJLPH�VSHFLDOH��]RQH�GL�VFDOL�PHUFL�H�
PRYLPHQWD]LRQH�GHL�FRQYRJOL��*OL�VFDOL�IHUURYLDUL��DSSXQWR�

9DVWH�DUHH�FKH�SXQWR�GL�YLVWD�HFRQRPLFR�H�IXQ]LRQDOH�KDQQR�VWRULFDPHQWH�
FRQWULEXLWR�D�GDUH�XQ�IRUWH�LPSXOVR�DOOR�VYLOXSSR�LQGXVWULDOH�H�DOOD�FUHVFLWD�GHOOD�
FLWW¡��PD�FKH�LQ�WHUPLQL�GL�PRUIRORJLD�XUEDQD�KDQQR�VLJQLILFDWR�FRQVLVWHQWL�LPSH�
GLPHQWL�DOOD�FRQWLQXLW¡�GHO�WHVVXWR�HGLILFDWR�H�GHOOR�VSD]LR�SXEEOLFR��PXUL�VX�FXL�VL�
VRQR�LQIUDQWL�L�SLDQL�H�L�GLVHJQL�GHOOD�FLWW¡�

$�SDUWLUH�GDJOL�DQQL�
����O
DJJLRUQDPHQWR�WHFQRORJLFR�GHO�VLVWHPD�IHUURYLD�
ULR��OD�FRQFHQWUD]LRQH�GHOOH�DWWLYLW¡�ORJLVWLFKH�LQ�JUDQGL�LPSLDQWL��OD�FRQFRUUHQ]D�
GHO�WUDVSRUWR�PHUFL�VX�JRPPD��KDQQR�SRUWDWR�D�XQ�SURJUHVVLYR�VRWWRXWLOL]]R�H�DOOD�
GLVPLVVLRQH�GL�PROWL�LPSLDQWL�IHUURYLDUL��D�0LODQR�FRPH�QHO�UHVWR�GѡLWDOLD��

'D�SLº�GL�XQ�GHFHQQLR��L�VHWWH�VFDOL�IHUURYLDUL�PLODQHVL���)DULQL��*UHFR��/DP�
EUDWH��3RUWD�5RPDQD��5RJRUHGR��3RUWD�*HQRYD�H�6DQ�&ULVWRIRUR���UDSSUHVHQWDQR�
����HWWDUL�GL�DUHH�VHPLFHQWUDOL�DEEDQGRQDWH��HQRUPL�FHVXUH�LQ�XQ�FUHVFHQWH�VWDWR�GL�
GHJUDGR��8QD�YROWD�HOHPHQWL�IRQGDPHQWDOL�GHO�IXQ]LRQDPHQWR�HFRQRPLFR��VRFLDOH�
HG�LQIUDVWUXWWXUDOH�GHOOD�FLWW¡��RUD�HOHPHQWL�GL�GLVFRQWLQXLW¡�SHU�LO�VXR�VYLOXSSR��

2JJL��FRQ�OD�FRQFOXVLRQH�GHOOD�IDVH�GL�$FFRUGR�GL�3URJUDPPD��KD�ILQDOPHQ�
WH�DYYLR�XQ�OXQJR�SHUFRUVR�GL�ѣUHVWLWX]LRQHѤ�GHL�WHUUHQL�DG�XVR�IHUURYLDULR�DOOD�FLWW¡��
DWWUDYHUVR�O
LPSRVWD]LRQH�GL�XQ�SURFHVVR�GL�ULJHQHUD]LRQH�GL�TXHVWH�DUHH�HQWUR�XQ�
TXDGUR�VWUDWHJLFR�FRPSOHVVLYR�

8Q
RFFDVLRQH�HSRFDOH�GL�FRPSOHWDPHQWR�H�ULFXFLWXUD�GHOOD�IRUPD�XUEDQD�

Le aree ricomprese negli 
ex scali ferroviari rientrano 
tra i beni immobili trasferiti 
all'ente "Ferrovie dello 
Stato" (istituito con Legge 
n.210 del 17/05/1985), 
parte del patrimonio su cui 
l'ente ha piena disponibilità 
secondo il regime civilistico 
della proprietà privata. Nel 
perimetro delle medesime 
sono ricomprese sia aree 
ormai dismesse che aree 
ancora strumentali all'esercizio 
ferroviario. La società FS 
Sistemi Urbani (FS SU), 
controllata al 100% da Ferrovie 
dello Stato (Gruppo FS), ha 
il mandato di valorizzare le 
proprietà del gruppo non 
strumentali alle attività di 
trasporto in tutta Italia.

!
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OBIETTIVI
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 Contestualizzare il processo di rigenerazione degli scali nella fase 
 di cambiamento in atto 

 Definire una strategia urbana di indirizzo per il futuro delle aree 

 Indicare principi e azioni da perseguire per il raggiungimento 
 degli obiettivi 

 Costruire scenari locali coerenti con una strategia complessiva 
 di portata metropolitana 

 Accompagnare lo sviluppo urbanistico in un percorso per fasi chiaro   
 e definito nel tempo 

 Dare ascolto ai soggetti interessati e alla collettività 



13Obiettivi

FINALITÀ DEL DOCUMENTO

Gli Scali Ferroviari, ultimi grandi vuoti urbani a cerniera tra centro e 
periferia, rappresentano un'occasione imperdibile di rigenerazione urbana 
per Milano di cui si discute - e su cui si lavora - ormai da oltre un decennio. 
Nel novembre 2016, mediante una delibera di linee di indirizzo approvata 
senza voti contrari, il Consiglio Comunale ha espresso chiaramente la 
volontà della città di proseguire con il percorso decisionale avviato nel 
2005 con Regione Lombardia e Ferrovie dello Stato Italiane, definendo 
una serie di obiettivi strategici sul futuro di queste aree, che hanno aperto 
una nuova fase di discussione pubblica coinvolgendo decine di migliaia di 
cittadini.
Con riferimento al lavoro svolto nel corso degli anni, questo documento 
- da allegare all'Accordo di Programma tra le parti per orientare i futuri 
atti di pianificazione secondo una forte regia pubblica - rappresenta 
un approfondimento tecnico degli obiettivi indicati dalla delibera e 
un'interpretazione sintetica della varietà e pluralità di temi emersi durante 
le successive fasi di dibattito. 
Il Documento di Visione Strategica è pertanto finalizzato alla definizione 
di una strategia urbana di indirizzo per il futuro delle aree – una visione 
- capace di contestualizzare il processo di rigenerazione degli scali nella 
fase di cambiamento in atto e indicare principi e azioni da perseguire per il 
raggiungimento degli obiettivi espressi, costruendo scenari locali coerenti 
con una strategia complessiva di portata metropolitana e accompagnando 
lo sviluppo urbanistico delle aree in un percorso per fasi chiaro e definito 
nel tempo, anche sperimentando nuove forme di ascolto dei bisogni locali, 
dei soggetti interessati e della collettività.

Orientare il processo

Garantire la visione strategica

Rispondere ai bisogni locali

1.1

1.2

1.3

1



DVS - Scali Ferroviari14

,O�SHUFRUVR�GL�SLDQLILFD]LRQH�GHOOH�DUHH�IHUURYLDULH�GLVPHVVH�KD�DYXWR�DYYLR�
QHO�������TXDQGR�&RPXQH�GL�0LODQR��)HUURYLH�GHOOR�6WDWR�,WDOLDQH��)6,��H�
5HJLRQH�/RPEDUGLD�KDQQR�GHFLVR�GL�SHUVHJXLUH�XQ�PRGHOOR�GL�SLDQLILFD]LRQH�
YROWR�D�LQWHJUDUH�ULJHQHUD]LRQH�XUEDQD�H�VYLOXSSR�IHUURYLDULR��'D�DOORUD��XQ�
LWHU�OXQJR�XQ�GHFHQQLR�KD�SRUWDWR�QHO������DOOD�VRWWRVFUL]LRQH�GL�XQ
LSRWHVL�
GL�$FFRUGR�GL�3URJUDPPD��$G3��FKH��FRPH�SUHYLVWR�GDO�3LDQR�GL�*RYHUQR�
GHO�7HUULWRULR��3*7���GHILQLYD�OD�QXRYD�GLVFLSOLQD�GHOOH�DUHH�LQ�UHOD]LRQH�D�
VSHFLILFL� LQWHUYHQWL� WUDVSRUWLVWLFL��VHQ]D�SHU³�ULXVFLUH�D�RWWHQHUH� O
DSSURYD�
]LRQH�D�FDXVD�GHOOD�PDQFDWD�UDWLILFD�GD�SDUWH�GHO�&RQVLJOLR�&RPXQDOH�
$�VHJXLWR�GHOOH�HOH]LRQL�GHO�JLXJQR�������OD�QXRYD�*LXQWD�&RPX�
QDOH�KD�FKLDUDPHQWH�PDQLIHVWDWR�WUD�L�SURSUL�RELHWWLYL�GL�PDQGDWR+ 

O
LQWHQ]LRQH�H�O
LPSHJQR�D�FRQWLQXDUH�LO�ODYRUR�DYYLDWR�FRQ�5HJLRQH�
/RPEDUGLD�H�)6,�ѝ�JUXSSR�FKH�ROWUH�D�UHDOL]]DUH�H�JHVWLUH�LO�WUDVSRU�
WR�IHUURYLDULR�©�SURSULHWDULR�GHOOH�DUHH���SHU�FRQFOXGHUH�LO�SHUFRUVR�
QHFHVVDULR�DOO
DYYLR�GHOOD�ULTXDOLILFD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL��6XF�
FHVVLYDPHQWH�DOO
DSSURYD]LRQH�GHO�SURJUDPPD�GL�PDQGDWR�OH�&RP�
PLVVLRQL�&RQVLOLDUL�8UEDQLVWLFD��(GLOL]LD�3ULYDWD��6LVWHPD�$JULFR�
OR�0LODQHVH�H�0RELOLW¡��7UDVSRUWL��3ROLWLFKH�$PELHQWDOL��(QHUJLD��
3URWH]LRQH�&LYLOH��$QLPDOL�H�9HUGH�KDQQR�LQL]LDWR�XQ�SHUFRUVR�GL�
DSSURIRQGLPHQWR�H�GLEDWWLWR�FKH�KD�SRUWDWR�LO�&RQVLJOLR�&RPXQDOH��
DG�DSSURYDUH�VHQ]D�YRWL�FRQWUDUL� OH� OLQHH�GL� LQGLUL]]R�FLUFD� OH�PL�
JOLRULH�GD�LQWURGXUUH�QHO�SHUFRUVR�GL�UHGD]LRQH�GHOO
$FFRUGR�GL�3URJUDPPD� 
,Q� TXHVWR� SHUFRUVR�� LO� 'RFXPHQWR� GL� 9LVLRQH� 6WUDWHJLFD� LQWHQGH� GDUH� XQ�
QXRYR� LPSXOVR�DOOD� FRQFOXVLRQH�GL�TXHVWD�SULPD� IDVH�GHO�SURFHVVR��DSSUR�
IRQGHQGR�OH�LVWDQ]H�HVSUHVVH�GDOOD�GHOLEHUD�GHO�QRYHPEUH�������UDFFRJOLHQ�
GR�H�LQWHUSUHWDQGR�L�FRQWHQXWL�HPHUVL�QHO�FRUVR�GHOOH�DXGL]LRQL�GHL�VRJJHWWL�
LQWHUHVVDWL�HIIHWWXDWH�GDOOH�&RPPLVVLRQL�&RQVLOLDUL��QHO�SHUFRUVR�GL�DVFROWR�
VYROWR�QHL�0XQLFLSL�H�SLº�LQ�JHQHUDOH�QHO�GLEDWWLWR�FLWWDGLQR��FRQ�O
RELHWWLYR�
GL�RULHQWDUH�LO�SURFHVVR�GL�SLDQLILFD]LRQH�ULPHVVR�LQ�PRWR�H�LQGLUL]]DUH�OH�IDVL�
VXFFHVVLYH�

Orientare il processo 1.1

+  Il 7 luglio 2016, il Consiglio 
Comunale ha approvato la 
Delibera n.27 contenente le "Linee 
programmatiche relative alle azioni 
ed ai progetti da realizzare nel 
corso del mandato". A riguardo 
degli scali ferroviari, la Giunta 
ha evidenziato come questi 
rappresentino "una formidabile 
occasione per ricucire parti di città, 
favorire la mobilità sostenibile, 
ricostruire infrastrutture verdi, 
generare un mix di funzioni e 
creare relazioni".
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CRONOLOGIA

Luglio     Accordo Quadro tra il Sindaco Albertini per il 
Comune di Milano e l'AD Elio Catania per il Gruppo Ferrovie 
dello Stato SpA: si definiscono gli obiettivi generali ed il 
percorso.

Marzo    Accordo-Intesa tra il Sindaco Moratti per il Comune 
di Milano e l'AD Mauro Moretti FS SpA: si definiscono gli 
impegni delle parti nel processo.

Luglio    Il Sindaco Moratti promuove l'Accordo di 
Programma in variante al PRG.

Dicembre    Regione Lombardia e Ferrovie dello Stato 
aderiscono all'Accordo di Programma.

Aprile     Il Gruppo Poste Italiane SpA aderisce all'AdP.

Dicembre   La Conferenza dei Rappresentanti dell'AdP 
adotta e pubblica la Variante urbanistica.

Dicembre  !  novembre     

Prima fase di valutazione ambientale strategica 
con forum pubblici, proposta di Variante 
urbanistica, Rapporto Ambientale e conferenze 
VAS.

"   AVVIO DEL PROCESSO

"   SOTTOSCRIZIONE ADP NON RATIFICATO

"   ELEZIONI E DELIBERA DI INDIRIZZO 

Febbraio  !  maggio       

Incontri di ascolto della cittadinanza gestiti 
e raccolti in un report dal Dipartimento di 
Architettura e Studi Urbani del Politecnico   
di Milano.

Settembre  !  novembre      

La Giunta Comunale, la Giunta Regionale e i CdA 
di FSI SpA, di RFI SpA e di FSSU Srl approvano 
l'ipotesi di Accordo di Programma.

Novembre   !  maggio        

Le Commissioni Urbanistiche del CC promuovono un 
articolato dibattito e confronto con i Municipi, i vari 
livelli del governo locale, le aziende di trasporto  
ed altri soggetti

Febbraio    Provincia di Milano aderisce al Tavolo Tecnico 
dell'AdP.

Luglio    Il Consiglio Comunale, giunta Moratti, adotta il 
PGT; in cui confluiscono i contenuti urbanistici dell'AdP.

Maggio    Il Consiglio Comunale, giunta Pisapia, 
approva il PGT, ricondizionando lo sviluppo delle aree al 
potenziamento del nodo ferroviario.

Marzo    La Conferenza dei Rappresentanti definisce gli 
indirizzi per la revisione dell'AdP con forte riduzione degli 
indici edificatori. Il gruppo Poste SpA esce dall'AdP, l'area di 
piazzale Lugano viene disciplinata dal PGT.

Maggio    La Conferenza dei Rappresentanti dell'AdP valida 
la proposta definitiva di Variante urbanistica, resa coerente 
con le schede di indirizzo del Documento di Piano del PGT.

Giugno    La Città Metropolitana esprime con Decreto il 
parere di compatibilità con il PTCP.

Novembre     Il sindaco del Comune di Milano, l'Assessore 
alle Infrastrutture e Mobilità della Regione Lombardia, l'AD 
di FSI sottoscrivono l'Accordo di Programma.

Dicembre    La mancata ratifica da parte del Consiglio 
Comunale fa decadere l'adesione degli enti all'AdP.

Luglio    Il Sindaco Sala inserisce la rigenerazione degli scali 
ferroviari nelle linee programmatiche di mandato.

Novembre    Il Consiglio Comunale approva le linee di 
indirizzo per la trasformazione urbanistica degli scali  
ferroviari con l'obiettivo di chiusura dell'Accordo entro 
l'estate  2017.

Giugno    Il Consiglio Comunale approva le indicazioni in 
tema di funzioni prioritarie e usi, temporanei e definitivi.

2005

2007

2008

2009

2010

2012

2011

2006

2013

2017

2014

2015

2016
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1HO�QRYHPEUH�������D�FRPSLPHQWR�GL�XQ�OXQJR�LWHU��L�UDSSUHVHQWDQWL�GL�&RPXQH�GL�0LODQR��5H�
JLRQH�/RPEDUGLD�H�)HUURYLH�GHOOR�6WDWR�,WDOLDQH�JLXQJHYDQR�DOOD�VRWWRVFUL]LRQH�GL�XQ�$FFRUGR�GL�
3URJUDPPD��FKH�QRQ�YHQLYD�LQ�VHJXLWR�UDWLILFDWR�GD�SDUWH�GHO�&RQVLJOLR�&RPXQDOH��ULFKLHGHQGR�
O
DYYLR�GL�XQD�QXRYD�IDVH�GL�VYLOXSSR�GHO�SURFHVVR�
/
$FFRUGR�HUD�LPSRVWDWR�VXOOD�FRUUHOD]LRQH�WUD�WUDVIRUPD]LRQH�GHOOH�DUHH�H�VYLOXSSR�WUDVSRUWLVWLFR��
PHGLDQWH�XQ�LPSLDQWR�QRUPDWLYR�FKH�SUHYHGHYD�LO�ILQDQ]LDPHQWR�GHJOL�LQWHUYHQWL�SULRULWDUL�GL�
SRWHQ]LDPHQWR�GHO�VLVWHPD�IHUURYLDULR�PLODQHVH��HQWUR�XQ�TXDGUR�VWUDWHJLFR�GL�VYLOXSSR�IXWXUR�
FRQGLYLVR�FRQ�5HJLRQH�/RPEDUGLD�H�5HWH�)HUURYLDULD�,WDOLDQD�6�S�$��5),���DWWUDYHUVR�LO�UHLPSLHJR�
GHOOH�SOXVYDOHQ]H�JHQHUDWH�GDOOH�QXRYH�SUHYLVLRQL�XUEDQLVWLFKH��/
$FFRUGR�LQFOXGHYD�LQROWUH�LO�ILQDQ�
]LDPHQWR�GHOOH�RSHUH�LQIUDVWUXWWXUDOL�GL�ULFRQQHVVLRQH�XUEDQD�WUDPLWH�OD�SUHYLVLRQH�GL�H[WUD�RQHUL�
GL�XUEDQL]]D]LRQH��

,Q�WHUPLQL�XUEDQLVWLFL��O
$FFRUGR�VL�IRQGDYD�VXL�VHJXHQWL�SXQWL�

џ����GHILQL]LRQH�GL�PDFUR�SDUDPHWUL�XUEDQLVWLFL��FKH�ULQYLDYDQR�LO�GHWWDJOLR�LQVHGLDWLYR�H�IXQ]LR�
QDOH�DOOD�SLDQLILFD]LRQH�DWWXDWLYD�SHU�RJQL�VLQJROR�VFDOR��DWWUDYHUVR�OD�SUHYLVLRQH�GHOOD�UHGD]LRQH�GL�
PDVWHUSODQ�GL�FRRUGLQDPHQWR�SHU�OH�DUHH�SLº�HVWHVH�

џ����IOHVVLELOLW¡�IXQ]LRQDOH��FRHUHQWH�FRQ�O
LPSRVWD]LRQH�GHO�3*7��FRQ�SHUFHQWXDOL�PLQLPH�OLPLWDWH�
DOOH�TXRWH�GL�VRFLDO�KRXVLQJ��H�DOOH�IXQ]LRQL�QRQ�UHVLGHQ]LDOL�DOOR�VFDOR�GL�SRUWD�*HQRYD�

џ����SHUHTXD]LRQH�LQWHUQD��VXOOD�EDVH�GHOOH�FDUDWWHULVWLFKH�GHL�OXRJKL�H�GL�VSHFLILFKH�VFHOWH�ORFDOL]�
]DWLYH��HV��GHVWLQD]LRQH�D�YHUGH�GL�VDQ�&ULVWRIRUR��FRQFHQWUD]LRQH�GHO�����GHO�VRFLDO�KRXVLQJ�VXJOL�
VFDOL�GHOO
DUFR�HVW��LQGLFL�GL�HGLILFDELOLW¡�H�SHUFHQWXDOL�GL�DUHH�D�YHUGH�VSHFLILFL�SHU�RJQL�DPELWR����

џ����DVVXQ]LRQH�GHJOL�RELHWWLYL�XUEDQLVWLFL�VSHFLILFL�SHU�OH�DUHH�LQGLFDWL�QHOOH�VFKHGH�GHO�'RFX�
PHQWR�GL�3LDQR�GHO�3*7��YRFD]LRQL�IXQ]LRQDOL��ULFXFLWXUH��FRQQHVVLRQL�FLFORSHGRQDOL��FRSHUWXUH�
PLUDWH�GHL�IDVFL�ELQDUL��YDORUL]]D]LRQH�LPPRELOL�WHVWLPRQLDOL�H�UDSSRUWR�FRQ�LO�FRQWHVWR��QXRYH�DUHH�
GL�YHUGH�IUXLELOH�

L'Accordo di Programma non ratificato

"  Il 14 novembre 2016, il Consiglio 
Comunale ha approvato la Delibera 
di linee di indirizzo in merito alla 
trasformazione urbanistica delle 
aree ferroviarie dismesse, con 38 
voti favorevoli, 4 astenuti e
nessun voto contrario
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7UD�VHWWHPEUH�H�RWWREUH�GHO�������OH�&RPPLVVLRQL�&RQVLOLDUL�Q�����8UEDQLVWLFD��(GLOL]LD�
3ULYDWD��6LVWHPD�$JULFROR�0LODQHVH��H�Q����0RELOLW¡��7UDVSRUWL��3ROLWLFKH�$PELHQWDOL��
(QHUJLD��3URWH]LRQH�&LYLOH��$QLPDOL�H�9HUGH���KDQQR�DYYLDWR�XQD�QXRYD�IDVH�LVWUXWWR�
ULD��RUJDQL]]DQGR�XQD�VHULH�GL�VRSUDOOXRJKL�QHOOH�DUHH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�GLVPHVVL��
DOOR�VFRSR�GL�DSSURIRQGLUH�H�YDOXWDUH�L�WHPL�SRVWL�GDOO
$FFRUGR�GL�3URJUDPPD�QRQ�
UDWLILFDWR�H�GDO�3*7��H�SRUWDUH�OD�GLVFXVVLRQH�VX�XQ�SLDQR�GL�SHUFH]LRQH�GLUHWWD��VLD�
GHOOH�SHFXOLDULW¡�GHL�OXRJKL�FKH�GHOOH�SUREOHPDWLFKH�UHDOL�GL�UDSSRUWR�FRQ�LO�FRQWHVWR��
/
DPSLH]]D�GHJOL�VFDOL�GLVPHVVL��OD�ORUR�FROORFD]LRQH�H�FKLXVXUD�ULVSHWWR�DL�TXDUWLHUL�
DGLDFHQWL��OH�GLIILFROW¡�GL�VXSHUDUOL�GD�SDUWH�GHOOD�UHWH�VWUDGDOH��FLFODELOH�H�SHGRQDOH��OR�
VWDWR�GL�DYDQ]DWR�DEEDQGRQR��PD�DQFKH�O
�RSSRUWXQLW¡�H�XUJHQ]D�GL�XQ�ORUR�ULXWLOL]]R�
H�ULTXDOLILFD]LRQH�VRQR�WUD�L�SULQFLSDOL�DVSHWWL�FROWL�GDOO
HVSHULHQ]D�GLUHWWD�GHL�VRSUDO�
OXRJKL�GHOOD�&RPPLVVLRQH�
1HO�QRYHPEUH�GHO�������LO�&RQVLJOLR�&RPXQDOH��D�FRURQDPHQWR�GL�XQ�OXQJR�GLEDWWLWR�

H�FRQIURQWR�IUD�WXWWH�OH�IRU]H�SROLWLFKH��KD�GHILQLWR�JOL�LQGLUL]]L�SHU�LO�FRPSOHWDPHQWR�GHO�SURFHGL�
PHQWR�GHOO
$FFRUGR�GL�3URJUDPPD��WRFFDQGR�YDUL�WHPL��GDOO
HVLJHQ]D�GL�XQD�YLVLRQH�VWUDWHJLFD��DOOD�
FHQWUDOLW¡�GHO�WHPD�GHO�YHUGH��GHO�WUDVSRUWR�IHUURYLDULR��GHOOH�DELWD]LRQL�SHU�L�FHWL�SLº�GHEROL��GHOOH�
IXQ]LRQL�SXEEOLFKH��ILQR�DOOD�LPSRUWDQ]D�GL�DWWLYDUH�SURFHVVL�GL�DVFROWR�H�GLEDWWLWR�SXEEOLFR�VXO�
IXWXUR�GHOOH�DUHH�IHUURYLDULH�GLVPHVVH�

Obiettivi per l'Accordo: la Delibera di linee di indirizzo del Consiglio 
Comunale 44/2016

 Mix sociale  e con priorità a 
famiglie con redditi minimi, 
nuclei monoreddito, giovani, 
studenti e lavoratori

 Circle Line  ferroviaria da San 
Cristoforo a Stephenson per 
collegare funzioni di interesse 
strategico

Creazione di nuove  stazioni di 
interscambio  con il trasporto 
pubblico locale su scala 
metropolitana

Miglioramento della 
infrastruttura ferroviaria con 
particolare attenzione al tema  
dell' inquinamento acustico 

Promozione di  usi temporanei   
per restituire nell'immediato 
alla cittadinanza aree vive e 
accessibili, fruibili e sicure

Impostare  processi autorizzativi  
e obblighi che vincolino la 
realizzazione delle opere di 
urbanizzazione

Definizione della vocazione 
delle aree garantendo  visione 
strategica  generale e risposta ai 
bisogni locali 

Aumento della dotazione di 
verde con l'obiettivo di realizzare 
un sistema continuo di  valenza 
ecologica 

 Verde fruibile  e attrezzato: un 
nuovo grande parco a Farini e 
un sistema naturalistico a San 
Cristoforo

 Mix di servizi  e funzioni 
pubbliche che rispondano 
alle prospettive di sviluppo 
economico e sociale della città

Previsione di  quartieri sostenibili    
dotati di tecnologie intelligenti e 
dal contenuto flusso viabilistico 
privato

Incremento delle previsioni 
relative all'edilizia convenzionata, 
all' housing sociale  e alla 
residenza temporanea 

Garantire la  regia pubblica 
del processo coordinando gli 
interventi con le strategie dei 
documenti pianificatori

Garantire la disponibilità di  risorse  
aggiuntive  rispetto agli oneri per 
gli interventi di riqualificazione  
urbana

Prevedere il ricorso a  processi 
concorsuali  per i Masterplan delle 
aree principali, gli edifici e i parchi 
più rilevanti

Dare seguito a un processo di  
 dibattito pubblico  sviluppando un 
confronto con la cittadinanza e gli 
stakeholder pubblici e privati

Valutare l'attuale offerta e la 
necessità di  funzioni 
 urbane  di rilievo metropolitano e 
le priorità di intervento

Garantire  tempistiche rapide  che 
consentano di attivare il processo 
di rigenerazione delle aree, oggi 
degradate e inutilizzate 

A F I

F

H

B

I

C

G

D

J

E

K

M

N

O

Schema sintetico dei 
contenuti della Delibera
#

6 sopralluoghi
effettuati dalle 
Commissioni 
Consiliari agli scali 
dismessi

17 temi
affrontati dalla  
Delibera di linee 
di indirizzo

G

G
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Il lavoro di ascolto delle Commissioni Consiliari e le iniziative 
di dibattito pubblico

$�VHJXLWR�GHOOD�'HOLEHUD��D�SDUWLUH�GDO�GLFHPEUH�������OH�&RPPLVVLRQL�&RQVLOLDUL�KDQQR�
SURVHJXLWR�LO�SHUFRUVR�GL�DSSURIRQGLPHQWR�GHL�WHPL�UHODWLYL�DOO
$FFRUGR�GL�3URJUDPPD�H�
GL�DFFRPSDJQDPHQWR�GHO�SURFHVVR�GHFLVLRQDOH��LQ�SDUWLFRODUH�WRFFDQGR��LQ�VHGXWH�GHGL�
FDWH�HG�DSHUWH�DOOD�SDUWHFLSD]LRQH�GHL�VRJJHWWL�LQWHUHVVDWL�H�GHOOD�FLWWDGLQDQ]D��L�VHJXHQWL�
WHPL�GHO�GLEDWWLWR��OD�VFDOD�GL�SLDQLILFD]LRQH�PHWURSROLWDQD��OD�PRELOLW¡�H�LO�WUDVSRUWR�
SXEEOLFR��O
DELWDUH��LO�YHUGH�H�JOL�XVL�WHPSRUDQHL��,O�SHUFRUVR�LVWLWX]LRQDOH�GL�FRLQYRO�
JLPHQWR�GHOOD�FLWWDGLQDQ]D�©�SURVHJXLWR�QHL�QRYH�0XQLFLSL�FKH���FRQ�LO�VXSSRUWR�GHO�
'LSDUWLPHQWR�GL�$UFKLWHWWXUD�H�6WXGL�8UEDQL�GHO�3ROLWHFQLFR�GL�0LODQR���KDQQR�ULSUHVR�
H�DSSURIRQGLWR��FRQ�ULIHULPHQWR�DOOD�'HOLEHUD�GL�OLQHH�GL�LQGLUL]]R��L�WHPL�JL¡�DIIURQWDWL�
QHO�FRUVR�GHO�ODYRUR�GL�DVFROWR�VYROWR�QHO������H�������
3DUDOOHODPHQWH�DO�SURFHVVR�GL�DVFROWR��OH�&RPPLVVLRQL�VL�VRQR�GRWDWH�GL�XQ�WDYROR�WHF�
QLFR��FRPSRVWR�GD�HVSHUWL�LQGLFDWL�GDL�JUXSSL�FRQVLOLDUL��SHU�DSSURIRQGLUH�L�WHPL�GL�
PDJJLRU�ULOLHYR�UHODWLYL�DOO
$FFRUGR�GL�3URJUDPPD��$O�WHUPLQH�GL�TXHVWD�IDVH�GHO�SUR�
FHVVR��LO�&RQVLJOLR�&RPXQDOH�KD�YROXWR�IRUQLUH�XQ�XOWHULRUH�LQGLUL]]R�DOOD�GHILQL]LRQH�
GHOO
$FFRUGR�GL�3URJUDPPD��LQ�SDUWLFRODUH�WRFFDQGR�L�WHPL�GHOOH�IXQ]LRQL�GD�ORFDOL]]DUH�
SULRULWDULDPHQWH�QHJOL�VFDOL�H�GHL�SRVVLELOL�XVL�WHPSRUDQHL�GHJOL�VWHVVL�
,O�GLEDWWLWR�SXEEOLFR�DYYLDWR�GDO�&RQVLJOLR�&RPXQDOH�©�VWDWR�D�VXD�YROWD�UDFFROWR�H�DP�
SOLILFDWR�GD�WXWWD�OD�FLWW¡��PDQLIHVWDQGRVL�LQ�QXPHURVH�LQL]LDWLYH�GL�FRQIURQWR�H�GLVFXV�
VLRQH�FKH�KDQQR�FRLQYROWR�FRPSOHVVLYDPHQWH�PLJOLDLD�GL�VRJJHWWL�LQWHUHVVDWL�LQ�SRFKL�
PHVL��/D�GLVFXVVLRQH�KD�YLVWR�SDUWH�DWWLYD�DQFKH�OD�SURSULHW¡�GHOOH�DUHH��FKH��LQ�FROODER�
UD]LRQH�FRQ�LO�&RPXQH�GL�0LODQR�H�FRQ�LO�SDWURFLQLR�GL�5HJLRQH�/RPEDUGLD��KD�DWWLYDWR�
XQ�ZRUNVKRS�GL�LGHH�H�PHVVR�D�GLVSRVL]LRQH�DSSURIRQGLPHQWL�GL�FDVL�VWXGLR�H�VROX]LRQL�
PHWD�SURJHWWXDOL�FRPH�ULIHULPHQWR�SHU�O
DQDOLVL�GL�SRVVLELOL�VFHQDUL�IXWXUL��,QILQH��SUR�
SULR�LQ�YLVWD�GHOOD�UHGD]LRQH�GHL�FRQWHQXWL�GL�TXHVWR�GRFXPHQWR��LO�&RPXQH�GL�0LODQR�
KD�SURPRVVR�XQD�VHULH�GL�FRQYHJQL�LQ�FROODERUD]LRQH�FRQ�O
2UGLQH�GHJOL�$UFKLWHWWL�H�LO�
3ROLWHFQLFR��PLUDWL�DG�DSSURIRQGLUQH�OH�SULQFLSDOL�WHPDWLFKH�GL�VYLOXSSR��LQIUDVWUXWWXUH�
H�ULJHQHUD]LRQH�XUEDQD��YHUGH��VSD]LR�SXEEOLFR�H�TXDOLW¡�XUEDQD��1XPHURVL�VRQR�VWDWL�
JOL�HYHQWL�SXEEOLFL�SURPRVVL�DXWRQRPDPHQWH�GD�DVVRFLD]LRQL�SHU�DSSURIRQGLUH�LO�WHPD�
GHJOL�VFDOL�

A maggio 2017, l'Assessorato 
all'Urbanistica del Comune di 
Milano, con l'Ordine degli Architetti 
PPC della Provincia di Milano e 
il Dipartimento di Architettura 
e Studi Urbani del Politecnico 
di Milano, ha organizzato un 
ciclo di incontri sul riuso degli 
scali ferroviari, con l'intento 
di accompagnare la redazione 
del Documento di Visione 
Strategica. Il ciclo, dal titolo "Verso 
l'Accordo sugli Scali Ferroviari. 
Tre convegni per discutere", si 
articolava su tre tematiche: "Le 
infrastrutture ferroviarie al centro 
della rigenerazione urbana"; 
"Il verde e lo spazio pubblico, 
per un'infrastruttura ecologica 
e sociale"; "La qualità urbana, 
abitare i quartieri di domani". La 
discussione è stata alimentata a 
partire dall'analisi di casi studio 
internazionali, tra cui Parigi, Lione, 
Bordeaux, Amburgo, Monaco 
di Baviera, Berlino, Londra, 
Birmingham e Atlanta.

>60 mila
stima dei soggetti 
intervenuti alle 
iniziative di ascolto e 
dibattito
 

>20
sedute di 
Commissioni 
Consiliari, alla 
presenza delle 
istituzioni, di 
associazioni ed 
esperti
 

15
Componenti del 
tavolo tecnico

$
Sala Conferenze Palazzo Reale, 5 maggio 
2017, convegno "Verso l'Accordo sugli 
Scali Ferroviari. Il verde e lo spazio 
pubblico: per un'infrastruttura ecologica 
e sociale"
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L'iniziativa "Dagli scali, la nuova città"

'RSR�O
DSSURYD]LRQH�GHOOD�'HOLEHUD�GHOOH�OLQHH�GL�LQGLUL]]R�GD�SDUWH�GHO�&RQVLJOLR�&R�
PXQDOH��)6�6LVWHPL�8UEDQL��LQ�FROODERUD]LRQH�FRQ�LO�&RPXQH�GL�0LODQR�H�FRQ�LO�SDWUR�
FLQLR�GL�5HJLRQH�/RPEDUGLD��KD�SURPRVVR�XQD�IDVH�GL�FRLQYROJLPHQWR�H�FRQVXOWD]LRQH�
GHOOD�FLWW¡�SHU�GHILQLUH�SULRULW¡�H�RELHWWLYL�GL�VYLOXSSR�FRQGLYLVL�VXJOL�VFDOL�IHUURYLDUL��
6FRSR�GHOO
LQL]LDWLYD��'DJOL�VFDOL��OD�QXRYD�FLWW¡�+�©�VWDWR�LVWLWXLUH�XQ�SURFHVVR�LQFOXVLYR�
H�FROODERUDWLYR�SHU�FRQWULEXLUH�DOO
DYYLR�GL�XQD�QXRYD�IDVH�GL�VYLOXSSR�XUEDQR�D�SDUWLUH�
GDJOL�VFDOL�IHUURYLDUL��
,O�SULPR�SDVVR�GL�TXHVWD�LQL]LDWLYD�©�VWDWR�O
RUJDQL]]D]LRQH�GL�XQ�ZRUNVKRS�DSHUWR�DOOD�
FLWW¡��WHQXWRVL�D�GLFHPEUH������SUHVVR�OR�6FDOR�)DULQL��XQ�PRPHQWR�GL�GLVFXVVLRQH�H�
FRQGLYLVLRQH��XQLFR�LQ�,WDOLD�SHU�SURSRU]LRQL�H�PHWRGR��FKH�KD�YLVWR�OD�SDUWHFLSD]LRQH�
GL�ROWUH�������VRJJHWWL�LQWHUHVVDWL��L�FXL�HVLWL�VRQR�VWDWL�HVSUHVVL�LQ�XQ�GRFXPHQWR�GL�VLQ�
WHVL�RSHUDWLYD�FKH�KD�LVSLUDWR�FLQTXH�WHDP�PXOWLGLVFLSOLQDUL�QHOOD�UHGD]LRQH�GL�FLQTXH�
VFHQDUL�GL�VYLOXSSR�XUEDQR��SUHVHQWDWL�DG�DSULOH������LQ�FRQFRPLWDQ]D�FRQ�LO�6DORQH�GHO�
0RELOH�HG�HVSRVWL�LQ�XQD�PRVWUD�YLVLWDWD�GD�ROWUH��������SHUVRQH��1HO�GHILQLUH�OD�SURSULD�
YLVLRQH��WXWWL�L�WHDP�KDQQR�LQGLFDWR�FRPH�FHQWUDOH�LO�WHPD�GHOO
DJLUH�VXOOH�UHOD]LRQL�D�SLº�
VFDOH��TXHOOD�LQWHUQD]LRQDOH��FRQ�SURSRVWH�IXQ]LRQDOL�DYDQ]DWH��TXHOOD�WHUULWRULDOH��UHFX�
SHUDQGR�LO�UXROR�GL�FRQQHVVLRQH�FRQ�OD�UHJLRQH�H�O
DUHD�PHWURSROLWDQD�GHOO
LQIUDVWUXWWXUD�

IHUURYLDULD�H�GHO�VLVWHPD�GHOOH�FRQQHVVLRQL�YHUGL�H�FLFODELOL��TXHOOD�GHL�TXDUWLHUL��FKH�SRVVRQR�HVVHUH�
ULFRQQHVVL�H�ULTXDOLILFDWL�D�UDIIRU]DUH�OH�SURSULH�YRFD]LRQL��$�SLº�YRFL�©�VWDWR�UHFODPDWR�LO�UXROR�
FHQWUDOH�GHOOD�VWUDGD�H�GHOOR�VSD]LR�SXEEOLFR��YHUD�VSLQD�GRUVDOH�GL�XQD�FLWW¡�SLº�DFFHVVLELOH�H�LQFOXVL�
YD��DWWUDHQWH�H�VLFXUD��WHVWDWD�OD�ULFKLHVWD�GL�GHVWLQDUH�ODUJD�SDUWH�GHOOR�VSD]LR�QRQ�FRVWUXLWR�D�YHUGH�
DWWUH]]DWR�H�SURSRVWD�XQD�UHLQWHUSUHWD]LRQH�GHOOD�SUHVHQ]D�H�GHO�UXROR�GHOO
DFTXD��7HPL�FKH�VL�SUR�
SRQJRQR�GL�LQGLFDUH�LO�ILOR�URVVR�GL�XQD�QXRYD�IDVH�GL�VYLOXSSR�GHOOD�FLWW¡��SLº�HFRORJLFD�H�VRVWHQLELOH��

La Mostra al Fuorisalone 
A partire dal workshop, "5 
scenari per Milano" sono stati 
presentati da altrettanti team 
multidisciplinari ad aprile 2017 
allo Scalo di Porta Genova.

STEFANO BOERI ARCHITETTI
Un Fiume Verde per Milano

MAD ARCHITECTS
Memoria e Futuro: Milano 
Rinasce

MECANOO 
Gli scali ferroviari come 
catalizzatori di vita sostenibile

MIRALLES TAGLIABUE EMBT
Miracoli a Milano

CINO ZUCCHI ARCHITETTI
Sette Bellissimi Broli

“  Tre giorni di grande 
fascino e di casino creativo 
che ci caricano di enormi 
responsabilità. Abbiamo per 
la prima volta sperimentato il 
débat public: Milano è la prima 
città in Italia in cui la rinascita 
di 1,2 milioni di metri quadri 
sarà fatta insieme ai cittadini. 
Ora è necessario tradurre 
le visioni emerse in questi 
giorni in ricadute concrete sul 
territorio.

Carlo Monguzzi
Presidente della Commissione 
Mobilità, Trasporti [...]
Comune di Milano

Il Workshop allo Scalo Farini

Il workshop "Dagli scali, la 
nuova città", che si è tenuto 
dal 15 al 17 dicembre 2016 
presso lo scalo Farini, è stato 
un momento di discussione e 
condivisione unico in Italia per 
proporzioni e metodo, che ha 
dato nuova linfa al dibattito 
sul tema degli scali ferroviari, 
fornendo un contributo 
importante per la discussione 
in vista della definizione 
dell'Accordo di Programma 
tra Comune di Milano, 
Ferrovie dello Stato Italiane  
e Regione Lombardia.

3 giorni
di workshop

2000
cittadini intervenuti

5 tavoli di lavoro
ambiente, sociologia 
architettura, trasporti,
economia

7 giorni
di mostra e 
presentazioni 

35000
visitatori

5
scenari presentati
dai 5 team coinvolti

+ scalimilano.vision
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Garantire la visione strategica 

7UD�L�SULQFLSDOL�RELHWWLYL�HVSUHVVL�GDOOD�'HOLEHUD�GL�OLQHH�GL�LQGLUL]]R�SHU�OD�UL�
JHQHUD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL��VSLFFD�OD�QHFHVVLW¡�GL�XQD�YLVLRQH�VWUDWHJL�
FD��RYYHUR�OD�GHILQL]LRQH�GL�XQ�DSSURFFLR�LQ�JUDGR�GL�FRQWHVWXDOL]]DUH�TXHVWD�
RSSRUWXQLW¡�LQ�UHOD]LRQH�DOOD�VFDOD�WHUULWRULDOH�G
LQWHUYHQWR��DJOL�VWUXPHQWL�GL�
SLDQLILFD]LRQH���YLJHQWL�H�LQ�SUHYLVLRQH���H�DL�ORUR�SULQFLSDOL�LQGLUL]]L�
,O� &RPXQH� GL� 0LODQR� VWD� DIIURQWDQGR� XQD� IDVH� GL� SURIRQGD� UHYLVLRQH� GHL�
GRFXPHQWL� VWUDWHJLFL� FKH� GHILQLUDQQR� LO� IXWXUR� GHOOD� FLWW¡� H� GHOOD� VXD� DUHD�
PHWURSROLWDQD�� 4XHVWR� DYYLHQH� GRSR� XQD� VWDJLRQH� GL� JUDQGH� LQQRYD]LRQH�
GHJOL� VWUXPHQWL� XUEDQLVWLFL� �� LQL]LDWD� QHO� ����� FRQ� O
DYYLR� GHOOD� UHGD]LRQH�
GHO�SULPR�3LDQR�GL�*RYHUQR�GHO�7HUULWRULR��FXL�KDQQR�IDWWR�VHJXLWR�LO�QHJR�
]LDWR�SHU�JOL�VFDOL�IHUURYLDUL�H�O
DVVHJQD]LRQH�D�0LODQR�GL�([SR��������FKH�KD�
FRQGRWWR�DO�3LDQR�GL�*RYHUQR�GHO�7HUULWRULR�QHO�QRYHPEUH�������LO�TXDOH�KD�
LQWHVR�LQTXDGUDUH�LO�WHPD�GHOOD�WUDVIRUPD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�LQ�XQD�
YLVLRQH�FRPSOHVVLYD��GL�UDSSRUWR�VRVWDQ]LDOH�FRQ�LO�VLVWHPD�GHL�JUDQGL�DPELWL�
GL�WUDVIRUPD]LRQH�XUEDQD�
4XHVWD�VWDJLRQH�KD�SURGRWWR�ULVXOWDWL�FKH�GHYRQR�HVVHUH�YDOXWDWL�VRWWR�OD�OHQ�
WH�GHL�JUDQGL�FDPELDPHQWL�VWUXWWXUDOL�DYYHQXWL�QHJOL�VWHVVL�DQQL��GD�XQD�SDUWH�
OD�ULQQRYDWD�YLVLELOLW¡� LQWHUQD]LRQDOH�GL�0LODQR��GDOO
DOWUD� OD�SURIRQGD�FULVL�
JOREDOH�GHO�VHWWRUH�LPPRELOLDUH�H�LO�FRQVHJXHQWH�UDOOHQWDPHQWR�GHJOL�LQYH�
VWLPHQWL��H��QRQ�GD�XOWLPL��JOL�HIIHWWL�SRWHQ]LDOL�GHL�FDPELDPHQWL�FOLPDWLFL�H�
OD�FUHVFHQWH�VHQVLELOLW¡�DPELHQWDOH�
,Q�TXHVWR�SURFHVVR��VHFRQGR�L�SURJUDPPL�GHOO
$PPLQLVWUD]LRQH�&RPXQDOH��
O
$FFRUGR�GL�3URJUDPPD�VXJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�SUHFHGHU¡�O
DGR]LRQH�H�O
DSSUR�
YD]LRQH�GHO�QXRYR�'RFXPHQWR�GL�3LDQR�H�GHOOH�YDULDQWL�DO�3LDQR�GHL�6HUYL]L�H�
DO�3LDQR�GHOOH�5HJROH�GHO�3*7����TXLQGL�QDWXUDOH�FKH�QXRYL�PHWRGL�H�FULWHUL�
SRVVDQR�HVVHUH�RJJHWWR�GL�VSHULPHQWD]LRQH�LQ�HQWUDPEL��DQFKH�WUDYDVDQGRVL�
GDOO
XQR�DOO
DOWUR�QHO�FRUVR�GHOOH�IDVL�GL�GHILQL]LRQH�GHL�GLYHUVL�VWUXPHQWL�

1.2

"
PGT  vigente, 

Documento di Piano, 

Progetto Strategico
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*OL�RELHWWLYL�VWUDWHJLFL�SHU�OD�ULJHQHUD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�H�LO�ULSHQVDPHQWR�GHOO
LQIUDVWUXW�
WXUD�IHUURYLDULD�VRQR�HOHPHQWL�FRPXQL�DO�3LDQR�GL�*RYHUQR�GHO�7HUULWRULR�YLJHQWH�H�DOO
$FFRUGR�GL�
3URJUDPPD��VWUXPHQWL�FRPSOHPHQWDUL�FKH�GD�VHPSUH�ODYRUDQR�LQ�VLQHUJLD��FRQ�GLVSRVL]LRQL�QRU�
PDWLYH�FRRUGLQDWH��OH�QRUPH�GL�DWWXD]LRQH�GHO�3*7�SUHYHGRQR�LQIDWWL�OD�SURFHGXUD�GL�$FFRUGR�GL�
3URJUDPPD�SHU�OD�GHILQL]LRQH�GHOOD�GLVFLSOLQD�VSHFLILFD�GHOOH�DUHH�IHUURYLDULH��FRUUHODQGR�OH�SUHYL�
VLRQL�XUEDQLVWLFKH�DOOH�VWUDWHJLH�GL�VYLOXSSR�GHO�VLVWHPD�IHUURYLDULR��VLD�QHOOH�GLVSRVL]LRQL�SHU�O
DWWXD�
]LRQH�GHOOH�$78�GHO�'RFXPHQWR�GL�3LDQR+�FKH�DWWUDYHUVR�LO�GLVSRVLWLYR�GHOOD�QRUPD�WUDQVLWRULD�+
,Q�SDUWLFRODUH��L�GXH�VWUXPHQWL�KDQQR�LQ�FRPXQH�OH�VHJXHQWL�TXHVWLRQL�H�RELHWWLYL�FHQWUDOL�SHU�OR�
VYLOXSSR�XUEDQR�

џ����OD�ULJHQHUD]LRQH�XUEDQD�GL�DPSLH�]RQH�GLVPHVVH�H�GHJUDGDWH�FRPH�OHYD�VWUDWHJLFD�

џ����LO�ULDVVHWWR�GHOOD�FLQWXUD�IHUURYLDULD�FRPH�LQIUDVWUXWWXUD�GL�WUDVSRUWR�FKH�FRQVHQWH�GL�ULSHQ�
VDUH�JOL�RELHWWLYL�GL�DFFHVVLELOLW¡�H�PRELOLW¡�FRQ�LO�WHUULWRULR�HVWHUQR�H�LO�WHVVXWR�PHWURSROLWDQR�

џ����OH�SRWHQ]LDOLW¡�GL�ULFRQQHVVLRQH�PRUIRORJLFD�GHOOH�SDUWL�GL�FLWW¡�DWWUDYHUVDWH�GDOOD�OLQHD�IHUUR�
YLDULD�H�VHSDUDWH�GDJOL�VFDOL�GLVPHVVL��FKH�UDSSUHVHQWDQR�OD�VRJOLD��LO�FRQILQH�QHWWR��WUD�WHVVXWL�XUEDQL�
FRPSDWWL�H�FRQVROLGDWL��SLDQLILFDWL�ILQR�DO�������H�FUHVFLWD�TXDQWLWDWLYD�GHL�SLDQL�VXFFHVVLYL�

џ����OH�VWUDWHJLH�SHU�OH�QXRYH�DUHH�D�YHUGH�H�SHU�JOL�VSD]L�SXEEOLFL�FKH�YHUUDQQR�JHQHUDWL�GDOOH�WUD�
VIRUPD]LRQL�GHJOL�VFDOL�FKH�UDSSUHVHQWDQR�HOHPHQWL�FKLDYH�VLD�SHU�LO�GLVHJQR�GHOOD�FLWW¡�SXEEOLFD�VLD�
FRPH�WHUPLQDOL�GHOOH�UHWL�HFRORJLFKH�

Gli scali nella pianificazione vigente

$�ILQH�������LO�&RPXQH�GL�0LODQR�KD�DYYLDWR�OD�UHYLVLRQH�GHL�SULQFLSDOL�VWUXPHQWL�GL�SLDQLILFD]LR�
QH�JHQHUDOH+�PHGLDQWH�L�TXDOL�VRQR�GHOLQHDWL�JOL�LQGLUL]]L�VWUDWHJLFL��L�SURJUDPPL�H�OH�UHJROH�SHU�LO�
JRYHUQR�GHOOH�WUDVIRUPD]LRQL�XUEDQH�GHO�SURVVLPR�IXWXUR��
/H�WHQGHQ]H�HPHUVH�H�L�FDPELDPHQWL�DYYHQXWL�QHJOL�XOWLPL�FLQTXH�DQQL�LQYHVWRQR�LQIDWWL�GLUHWWD�
PHQWH�OH�VWUDWHJLH�HVSUHVVH�GDO�'RFXPHQWR�GL�3LDQR��OD�FXL�GHFDGHQ]D�©�SUHYLVWD�SHU�OHJJH�D�ILQH�
������SRUWDQGR�LQ�SULPR�SLDQR�LO�ULQQRYDWR�SRVL]LRQDPHQWR�LQWHUQD]LRQDOH�GL�0LODQR��OD�VHPSUH�
SLº�HYLGHQWH�H�DUWLFRODWD�GRPDQGD�GL�TXDOLW¡�XUEDQD�H�DPELHQWDOH��OD�QHFHVVLW¡�QRQ�SLº�ULQYLDELOH�GL�
DIIURQWDUH�H�GHFOLQDUH�LQ�WHUPLQL�VSHFLILFL�LO�WHPD�GHOOD�ULJHQHUD]LRQH�GHO�FRVWUXLWR��LO�YLWDOH�SURVH�
JXLPHQWR�GHO�SHUFRUVR�GL�VHPSOLILFD]LRQH�GHL�PHFFDQLVPL�DWWXDWLYL��VRWWR�HVDPH�GRSR�OD�GXUD�SURYD�
GL�XQ�GHFHQQLR�GL�FRQWUD]LRQH�GHOO
HFRQRPLD�H�GHO�PHUFDWR�LPPRELOLDUH�

,QGRWWH�GDOOH�VWHVVH�WHQGHQ]H��DQFKH�OH�LQQRYD]LRQL��LVWLWX]LRQDOL�H�OHJLVODWLYH�FXL�OD�UHYLVLRQH�GHO�
3*7�H�O
$FFRUGR�GL�3URJUDPPD�GHYRQR�ULVSRQGHUH�QRQ�VRQR�IRUPDOLW¡�PD�VRVWDQ]LDOL�PXWDPHQWL�
FXOWXUDOL��GL�PHWRGR�H�GHL�PRGHOOL�GL�SLDQLILFD]LRQH�

џ������O
LVWLWX]LRQH�GHOOD�&LWW¡�0HWURSROLWDQD�ULGHILQLVFH�OD�VFDOD�WHUULWRULDOH�ULVSHWWR�FXL�IRUPXODUH�
L�TXDGUL�FRQRVFLWLYL��DYDQ]DUH�LSRWHVL�LQWHUSUHWDWLYH�GHOOH�WHQGHQ]H�LQ�DWWR��GHILQLUH�VFHQDUL�GL�VYL�
OXSSR��GHOOD�FLWW¡�H�RUL]]RQWL�GL�SLDQLILFD]LRQH��LQ�SDUWLFRODUH�ULVSHWWR�DL�WHPL�GHOO
DFFHVVLELOLW¡�GHOOH�
JUDQGL�IXQ]LRQL��GHOO
DVVHWWR�GHOOH�UHWL�GL�PRELOLW¡��GHO�ULHTXLOLEULR�GHL�VLVWHPL�DPELHQWDOL��QRQFKª�DO��
VXSHUDPHQWR�GL�PDUJLQDOLW¡�H�VTXLOLEUL�FKH�OD�FULVL�HFRQRPLFD�H�LPPRELOLDUH�KD�DFFHQWXDWR���

џ������OD�ULGX]LRQH�GHO�FRQVXPR�GL�VXROR��RELHWWLYR�FRQGLYLVR�WUD�LVWLWX]LRQL�H�RSLQLRQH�SXEEOLFD��
UHQGH�DQFRU�SLº�LQGLVSHQVDELOL�OD�WUDVIRUPD]LRQH�GL�DUHH�VRWWRXWLOL]]DWH�FRPH�JOL�VFDOL�H�OD�ULJHQH�
UD]LRQH�XUEDQD�GHO�FRVWUXLWR�FKH�OL�FLUFRQGD�

џ������LO�FRQWLQXR�DJJLRUQDPHQWR�FRQRVFLWLYR�VXL�ULVFKL�FKH�LQYHVWRQR�OD�FLWW¡�H�OD�VXD�FDSDFLW¡�GL�
UHVLOLHQ]D�DOOH�HPHUJHQ]H��VX�WXWWH�TXHOOH�GHULYDQWL�GDO�FDPELDPHQWR�FOLPDWLFR��H�GDL�ULOHYDQWL�
IHQRPHQL�VRFLDOL�LQ�DWWR�

џ������O
LVWLWX]LRQH�GHL�0XQLFLSL�FKH�ULVSHFFKLD�OD�ULQQRYDWD�DWWHQ]LRQH�DO�IXWXUR�GHOOH�SHULIHULH�H�
DOOD�ORUR�TXDOLW¡��GD�FRQFUHWL]]DUH�PHGLDQWH�VFHOWH�LQWHJUDWH�IUD�SURJHWWL�VXOOR�VSD]LR�ILVLFR�H�SURJHWWL�
VRFLDOL��FXOWXUDOL�HG�HFRQRPLFL�

La revisione del PGT e il contesto urbanistico di riferimento

+ PGT - Documento 
Di Piano, Art. 5.1.1.1.4
+ PGT - DDP, Art. 8.4

+ Delibera di Giunta 
Comunale n.2282 
del 29/12/2016

Pagina 28         %        
I nuovi trend  
di sviluppo
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Attrattività e inclusione

Il processo di internazionalizzazione che sta consolidando il ruolo di Milano come 
 città globale , in particolare dopo Expo 2015, richiede di dare un carattere innovativo 
alle politiche urbane, attraverso il rafforzamento di  infrastrutture e reti  a supporto 
della dimensione metropolitana, prime tra tutte quelle su ferro, la promozione di 
investimenti in grado di generare attrattività per cittadini, imprese e turismo, la 
sperimentazione di modelli di sviluppo urbano che facilitino l'innovazione e l'inclusione, 
in chiave di sviluppo della  smart city  e della  sharing economy .

Rigenerazione Urbana

Il rinnovamento della città esistente ha come struttura portante le grandi  
 trasformazioni urbane : gli scali ferroviari, le caserme, le altre aree rilevanti connesse 
alle infrastrutture ferroviarie (Expo, Stephenson, Bovisa), nonché l'evoluzione dei grandi 
servizi e dei maggiori poli funzionali. I tempi di questi processi, le opportunità di  riuso 
temporaneo, la  flessibilità  funzionale, l'incentivazione dei processi di bonifica sono le 
leve indispensabili per innescare la rigenerazione di queste aree, da attuarsi mediante 
strategie di intervento capaci di adattarsi alle necessità e opportunità della città.

Resilienza

Le politiche per il territorio e l'ambiente hanno come obiettivo primario la capacità di 
affrontare le principali sfide climatiche, sociali ed economiche della città, attraverso 
lo sviluppo di strategie urbane orientate alla gestione efficace dei  rischi ambientali  
e all'adattamento ai  cambiamenti climatici , che rendono prioritari i temi della 
gestione delle acque piovane e dei corsi d'acqua come risorsa, la riduzione delle 
emissioni attraverso l'efficienza e sostenibilità delle costruzioni, la connessione e la 
deframmentazione degli spazi verdi a sostegno della biodiversità.

Qualità degli spazi e dei servizi per il rilancio delle periferie

Il rilancio delle periferie interessa un'ampia sfera di strumenti e azioni, 
necessariamente intersettoriali, entro cui poter intervenire per definire il miglioramento 
della qualità degli  spazi pubblici  e dei  servizi  dei quartieri, fattori determinanti di 
valorizzazione della coesione territoriale e sociale della  città multicentrica , in grado di 
limitare le disparità sociali, facilitare l'emergere delle dimensioni locali e delle  identità 
plurali  dei quartieri, superare i confini spaziali e sociali che li separano e marginalizzano 
- a partire dalle aree dismesse e dai binari.

Semplificazione

La semplificazione delle procedure per l'identificazione di un nuovo modello di  
 governance  dei processi complessi, può essere strumento abilitante e non solo 
regolatore della rigenerazione e dello sviluppo urbano; allo stesso modo, la  
 partecipazione  va intesa come strumento e risorsa attiva, dando struttura e 
rinnovando i percorsi di ascolto e discussione e di dibattito pubblico, promuovendo 
inoltre l'incentivazione alla  qualità  del progetto architettonico e urbanistico attraverso 
lo strumento del concorso.

1

2

4

5

3

Strategie e obiettivi del nuovo 
Documento di Piano
#
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4.398
questionari completi di valutazioni e commenti  

sui 5.499 accessi totali al questionario sul PGT. 

,�WHPL�H�OH�VWUDWHJLH�FKH�VWDQQR�JXLGDQGR�OD�UHGD]LRQH�GHO�QXRYR�'RFXPHQWR�GL�3LDQR�VRQR�GHILQLWL�
LQ�FRHUHQ]D�FRQ�JOL�RELHWWLYL�GLFKLDUDWL�QHOOH�/LQHH�3URJUDPPDWLFKH�GHOO
$PPLQLVWUD]LRQH�&RPX�
QDOH+��LQ�SDUWLFRODUH�FRQ�LO�FULWHULR�GL�ELODQFLDPHQWR�WUD�LO�ULODQFLR�LQWHUQD]LRQDOH��OD�SURPR]LRQH�H�
OD�FUHVFLWD�HFRQRPLFD�H�O
DWWHQ]LRQH�DOOD�VRVWHQLELOLW¡��DOOD�UHVLOLHQ]D��DOOH�WHPDWLFKH�VRFLDOL�GHOO
LQ�
FOXVLRQH�H�GHOOH�SHULIHULH��2YYLDPHQWH��O
RFFDVLRQH�RIIHUWD�GDOOD�WUDVIRUPD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�
H�GDO�ULDVVHWWR�GHOOH�UHWL�GL�WUDVSRUWR�©�XQ�IDWWRUH�GHWHUPLQDQWH�SHU�OD�GHILQL]LRQH�GHOOH�D]LRQL�YROWH�
DO�UDJJLXQJLPHQWR�GL�TXHVWL�RELHWWLYL��

/
$FFRUGR�GL�3URJUDPPD�VXJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�H�OD�UHYLVLRQH�GHO�3*7���LQ�SDUWL�
FRODUH��LO�QXRYR�'RFXPHQWR�GL�3LDQR����QRQ�SRVVRQR�FKH�SHUVHJXLUH�XQ�SHUFRU�
VR�VLQHUJLFR��IRQGDWR�QRQ�VROR�VXOOD�FRHUHQ]D�GL�RELHWWLYL��VWUDWHJLH�HG�D]LRQL��
PD�DQFKH�VX�XQD�DSSURIRQGLWD�FRUUHOD]LRQH�WUD�JOL�LPSLDQWL�UHJRODPHQWDUL��JOL�
VFKHPL�SURFHGXUDOL�H�OD�GHILQL]LRQH�GHL�SDUDPHWUL�XUEDQLVWLFL��6H�QHO�'RFX�
PHQWR�GL�3LDQR�YLJHQWH�TXHVWD�FRUUHOD]LRQH�HUD�VWDWD�GHOLQHDWD�FRQ�ULIHULPHQWR�
DOO
$G3�DOORUD�LQ�LWLQHUH��FRRUGLQDQGRVL�QHOOH�VWUDWHJLH�JHQHUDOL�GL�GLVHJQR�XUED�
QR�H�QHL�PDFUR�RELHWWLYL�GL�WLSR�WUDVSRUWLVWLFR��RJJL�OD�FRQWHVWXDOLW¡�GHL�GXH�SUR�
FHVVL�FRQVHQWH��DWWUDYHUVR�OH�VWUDWHJLH�H�LO�SURFHVVR�GL�ULGHILQL]LRQH�GHOO
$FFRUGR�
GL�3URJUDPPD�SHU�JOL�VFDOL�IHUURYLDUL��XQ
DQWLFLSD]LRQH�H�VSHULPHQWD]LRQH�GL�
QXRYL�VWUXPHQWL�GL�SLDQLILFD]LRQH��QRQ�SLº�HVFOXVLYDPHQWH�UHJRODWRUL��PD�VWUD�
WHJLFL�H�LQFHQWLYDQWL�SHU�O
DWWUD]LRQH�GL�LQYHVWLPHQWL�H�GL�LQQRYD]LRQL�IDFLOLWDQWL�
OR�VYLOXSSR�GL�SURFHVVL�WUDVSDUHQWL�H�SDUWHFLSDWLYL��

,Q�SDUWLFRODUH��JOL�HOHPHQWL�VX�FXL�IDU�FRQYHUJHUH�OH�RSSRUWXQLW¡�GL�VLQHUJLD�IUD�L�GXH�VWUXPHQWL�
ULJXDUGHUDQQR�LQ�SDUWLFRODUH�

џ����VWUDWHJLH�H�LQGLUL]]L�D�OXQJR�WHUPLQH��LQFHQWLYDQWL�QHO�OXQJR�SHULRGR�O
DWWUD]LRQH�GL�LQYHVWL�
PHQWL��EDVDQGRVL�VXOOD�LQQRYD]LRQH�H�VXOOD�VSHULPHQWD]LRQH�GL�QXRYD�TXDOLW¡�XUEDQD�H�DPELHQWDOH�

џ����JOL�LQGLUL]]L�SHU�OD�GHILQL]LRQH�GL�UHJROH�H�VWUXPHQWL�SHU�LQFHQWLYDUH�XVL�WHPSRUDQHL�H�SURJHWWL�
SLORWD��

џ����LQGLUL]]L�H�VWUXPHQWL�SHU�OD�VSHULPHQWD]LRQH�GL�PHWRGRORJLH�GL�JHVWLRQH�GHOOH�SUREOHPDWLFKH�
DPELHQWDOL��FRPSUHVD�OD�TXDOLW¡�GHL�VXROL��LQHUHQWL�OD�UHVLOLHQ]D�H�OD�VLFXUH]]D�

џ����OD�VSHULPHQWD]LRQH�GL�PRGDOLW¡�DWWXDWLYH�FKH�FRQVHQWDQR�GL�JRYHUQDUH�SURFHVVL�PHGLR�OXQJKL�
GL�WUDVIRUPD]LRQH�GHO�WHUULWRULR�LQ�IDVL�GLYHUVDPHQWH�DUWLFRODWH�QHO�WHPSR��JDUDQWHQGR�LO�SHUVHJXL�
PHQWR�GHL�SULQFLSDOL�RELHWWLYL�SXEEOLFL�

Sinergie tra il nuovo Documento di Piano e l'Accordo di Programma

Coerentemente alle strategie e agli obiettivi 
del nuovo Documento di Piano, l'Accordo di 
Programma per la rigenerazione degli scali 
ferroviari, anche attraverso il Documento 
di Visione Strategica, vuole avviare la 
sperimentazione di politiche innovative con 
cui affrontare i temi dell'attrattività, della 
rigenerazione urbana, della resilienza e del 
miglioramento ambientale, dell'inclusione 
economica e sociale, della risposta ai 
fabbisogni dei più deboli, della qualità 
urbana, della semplificazione e della 
partecipazione dei processi. 

+ Delibera di 
Consiglio Comunale  
n.27 del 7/7/2017

 ! 
Partecipazione 
pubblica al 
questionario per la 
redazione del nuovo 
Documento di Piano 
e delle Varianti del 
Piano dei Servizi 
e del Piano delle 
Regole del PGT



DVS - Scali Ferroviari24

Rispondere ai bisogni locali 1.3

&RQIRUPHPHQWH�DG�XQ
HVSOLFLWD�YRORQW¡�GHO�&RQVLJOLR�&RPXQDOH��FLIUD�GHO�
QXRYR�SHUFRUVR�DYYLDWR�©�O
DFFRPSDJQDPHQWR�GHO�SURFHVVR�GL�ULJHQHUD]LRQH�
GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�FRQ�XQ�FRQWLQXR�FRQIURQWR�FRQ�OD�FLWWDGLQDQ]D�H�OH�VXH�
UDSSUHVHQWDQ]H� ORFDOL�� ,Q� WDO� VHQVR�� O
DWWHQWR� ODYRUR� GL� DVFROWR� GHOOH� LVWDQ�
]H�ORFDOL�FRQGRWWR�GDO�JUXSSR�GL�ODYRUR�GHO�'LSDUWLPHQWR�GL�$UFKLWHWWXUD�H�
6WXGL�8UEDQL�GHO�3ROLWHFQLFR�GL�0LODQR�WUD�LO������H�LO������H�LO�VXSSRUWR�DO�
GLEDWWLWR�FRQGRWWR�FRQ�L�0XQLFLSL�D�SDUWLUH�GD�IHEEUDLR������KDQQR�GHOLQH�
DWR�XQ�LQVLHPH�FRPSOHVVR�GL�TXHVWLRQL�FKH��QHJOL�DQQL��VRQR�VWDWH�LQGDJDWH�D�
SDUWLUH�GD�FLQTXH�IDPLJOLH�GL�WHPL��VSD]L�DSHUWL��ERUGL�H�FRQQHVVLRQL��VHUYL]L��
YRFD]LRQL�IXQ]LRQDOL�H�XVL�WHPSRUDQHL�+�
/H�LVWDQ]H�UDFFROWH�VX�FL³�FKH�OD�FLWWDGLQDQ]D�DXVSLFD�SRVVD�DFFDGH�
UH�QHJOL�VFDOL�H�DO� ORUR�LQWRUQR�KDQQR�DOLPHQWDWR�XQD�PROWHSOLFLW¡�
GL�FRQWHQXWL�� OD�QHFHVVDULD�ULFXFLWXUD�XUEDQD�H�GHOOH�FRQQHVVLRQL�D�
GLYHUVH� VFDOH�� VWRULFDPHQWH� LQWHUURWWH� GDOOD� IHUURYLD�� OD� GRWD]LRQH�
GL�QXRYL�VSD]L�D�YHUGH�H�VHUYL]L�LQ�JUDGR�GL�FRQQRWDUH�L�QXRYL�LQ�
WHUYHQWL�H�ULTXDOLILFDUH�L�TXDUWLHUL�FRQWHUPLQL��LO�FRQWUROOR�GHOOD�GLVWULEX]LR�
QH�TXDQWLWDWLYD�H�TXDOLWDWLYD�GHOOD�QXRYD�UHVLGHQ]D��GHO�VRFLDO�KRXVLQJ�H�GL�
QXRYH� IRUPH�GHOO
DELWDUH�� O
LQWURGX]LRQH�GL� IXQ]LRQL�TXDOLILFDQWL�� FDSDFL�GL�
JHQHUDUH�VLD� ODYRUR�HG�HFRQRPLH� LQQRYDWLYH�� VLD�SH]]L�GL� WHVVXWR�XUEDQR�D�
SDUWLUH�GD�IRUPH�G
XVR�DQWLFLSDWH�H�WHPSRUDQHH�� OD�TXHVWLRQH�GHOOD�VDOXWH�H�
GHOOD�TXDOLW¡�GHOO
DULD�H�GHOO
DPELHQWH��
$OOR�VWHVVR�WHPSR��JOL�VFDOL�VRQR�VWDWL�RJJHWWR�GL�XQD�OHWWXUD�DOOD�JUDQGH�VFDOD��
SRWHQ]LDOL� FKLDYL�GL� VFHOWH� WHUULWRULDOL� FKH�ULJXDUGDQR� LO� ULGLVHJQR�GHO�SROL�
FHQWULVPR�XUEDQR��DWWUDYHUVR�OD�FUHD]LRQH�GL�QXRYH�FHQWUDOLW¡���LO�ILOWUR�GHOOD�
PRELOLW¡�LQ�LQJUHVVR�LQ�FLWW¡��PHGLDQWH�XQ�ULSHQVDPHQWR�GHO�VLVWHPD�GL�LQWHU�
VFDPELR�IHUUR�JRPPD�SHU�SHUVRQH�H�PHUFL��H�OD�FRQQHVVLRQH�FLWW¡�FDPSDJQD�
�JUD]LH�DOOH�SRVVLELOL�FXFLWXUH�FRQ�L�VLVWHPL�DPELHQWDOL���,QILQH��LO�SHUFRUVR�GL�
DVFROWR�VXJOL� VFDOL�©� ULVXOWDWR�XQ
RFFDVLRQH�SHU�UDFFRJOLHUH� LO�GHVLGHULR�FUH�
VFHQWH�H�OD�VHPSUH�SLº�FRQVDSHYROH�ULFKLHVWD�GL�IRUPH�GL�SDUWHFLSD]LRQH�RYH�
WURYLQR�VSD]LR�OD�WUDVSDUHQ]D�GHO�SURFHVVR�GHFLVLRQDOH�H�OD�FRRSHUD]LRQH�WUD�
OH�LVWLWX]LRQL��FHQWUDOL�H�GHFHQWUDWH��H�OD�SRSROD]LRQH�UHVLGHQWH�

+ Questi temi sono stati restituiti 
in apposite cartografie preparate 
dal gruppo di lavoro del DAStU, 
aggiornando gli elaborati redatti 
tra il 2013 e il 2014 alla luce delle 
trasformazioni significative 
avvenute nei quartieri da allora.

Il percorso di ascolto del Municipio 3
Il Municipio 3 ha integrato il proprio percorso 
di ascolto con la diffusione di un questionario 
e l'approfondimento degli scenari emersi 
dall'iniziativa "Dagli scali, la nuova città". 

#

Il Municipio 1 incontra la città
Sala Alessi, Palazzo Marino, 18 febbraio 
2017, "Gli Scali Ferroviari e il futuro di Città 
Metropolitana". Il Municipio 1 ha aperto la 
serie di incontri pubblici nei Municipi sul 
tema degli scali ferroviari.

#
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$�SDUWLUH�GDO�IHEEUDLR�������L�0XQLFLSL�VRQR�VWDWL�FKLDPDWL�GDOOH�&RPPLVVLRQL�&RQVL�
OLDUL�DG�HVSULPHUH�OH�SURSULH�SRVL]LRQL�VXOOD�WUDVIRUPD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL��/D�
OLEHUW¡�GL�D]LRQH�ORUR�ODVFLDWD��KD�SRUWDWR�D�VFHOWH�GLIIHUHQWL�QHOOD�IRUPD�GL�DWWLYD]LRQH�
GHO�FRQIURQWR�SXEEOLFR��FKH�VRQR�VWDWH�GHFOLQDWH�LQ�LQFRQWUL�SXEEOLFL�H�FRPPLVVLRQL�
FRQVLOLDUL�SUHVVR�OH�VHGL�0XQLFLSDOL�HG�LQ�DVVHPEOHH�LQ�VSD]L�QRQ�LVWLWX]LRQDOL�+�
/D�IDVH�GL�DVFROWR�GHL�0XQLFLSL�KD�FRQIHUPDWR�OD�ULOHYDQ]D�GL�PROWL�GHL�WHPL�JL¡�LQGLYL�
GXDWL�WUD�LO������H�LO�������OH�FRQQHVVLRQL��OD�PRELOLW¡�H�OD�ORJLVWLFD��JOL�DVSHWWL�DPELHQWDOL��
IXQ]LRQL�H�VHUYL]L�RULHQWDWL�YHUVR�XQ�PL[�D�IDYRUH�GHOOH�IDVFH�PHGLR�EDVVH�GHOOD�SRSR�
OD]LRQH��LO�PDQWHQLPHQWR�H�YDORUL]]D]LRQH�GHJOL�LPPRELOL�SUHVHQWL�QHOOH�DUHH���PD�KD�
DOWUHV�DUULFFKLWR�LO�GLEDWWLWR�FRQ�TXHVWLRQL�QXRYH�R�PDJJLRUPHQWH�DSSURIRQGLWH�
7UD�TXHVWH�HPHUJRQR��O
LQGLVSHQVDELOLW¡�GL�XQD�PDJJLRUH�H�PLJOLRUH�GRWD]LRQH�GL�YHUGH�
H�GL�XQD�VXD�VSHFLDOL]]D]LRQH��ULFUHDWLYR��GHSXUDWLYR��DQWL�UXPRUH��ULVSHWWR�DO�OXRJR�GL�
LQVHGLDPHQWR��WHQHQGR�FRQWR�GHOOD�GLIIXVD�VHQVLELOLW¡�DO�PDQWHQLPHQWR�GHO�YHUGH�VSRQ�
WDQHR�RJJL�SUHVHQWH�QHOOH�DUHH�LQXWLOL]]DWH��OD�QHFHVVLW¡�GL�LQVHULUH�LO�SURJHWWR�GL�WUD�
VIRUPD]LRQH�GHJOL�VFDOL�LQ�XQD�GLPHQVLRQH�WUDVSRUWLVWLFD�PHWURSROLWDQD�FKH�SHUPHWWD�
XQ
DWWXDOL]]D]LRQH�GHO�ORUR�SDVVDWR�XVR��PHGLDQWH��DG�HVHPSLR��OD�PHVVD�LQ�FRQQHVVLRQH�
FRQ�OH�UHWL�ORFDOL�GL�PRELOLW¡�GROFH��OD�ULFKLHVWD�GL�YDOXWD]LRQH�GHO�VLVWHPD�GHJOL�VFDOL�LQ�
UHOD]LRQH�DOOH�YROXPHWULH��GD�DOORFDUVL�LQ�EDVH�D�YHULILFKH�SXQWXDOL�GL�FRPSDWLELOLW¡�FRQ�
L�WHVVXWL�HVLVWHQWL��O
XUJHQ]D�GL�DVVXPHUH�XQ�DWWHJJLDPHQWR�WUDQV�JHQHUD]LRQDOH�QHOOD�
FUHD]LRQH�GL�PDJJLRUL�RSSRUWXQLW¡�GL�ODYRUR�HG�LPSUHQGLWRULDOLW¡�SHU�L�JLRYDQL��DO�ILQH�

GL�LQGLYLGXDUH�QXRYL�VHUYL]L�QHFHVVDUL�DOOD�VFDOD�XUEDQD��O
LQWHUHVVH�DG�XQ�SURJUDPPD�GL�UDFFRUGR�
WUD�L�YDUL�VWUXPHQWL�GHOOD�SLDQLILFD]LRQH�FRPXQDOH��GHO�JRYHUQR�GHOOD�FLWW¡�PHWURSROLWDQD�H�GHOOD�
SLDQLILFD]LRQH�UHJLRQDOH��SHU�GHILQLUH�VFHOWH�RUJDQLFKH�DG�XQ�GLVHJQR�G
LQVLHPH�FDSDFH�GL�FRJOLHUH�
LO�JHQLXV�ORFL�H�OH�GLQDPLFKH�WUDVIRUPDWLYH�LQ�HVVHUH�GHL�TXDUWLHUL��O
LPSRUWDQ]D�GL�FRQVLGHUDUH�QHOOD�
YDOXWD]LRQH�DQFKH�OH�GLPHQVLRQL�SLº�VIXJJHQWL�H�LPSUHQGLELOL��TXDOL��DG�HVHPSLR��L�VRWWR�VHUYL]L��OD�
QHFHVVDULD�FRPSUHVHQ]D�GHO�WHPD�GHOOD�OHJDOLW¡�FRQ�O
REEOLJR�GL�JDUDQWLUH�WUDVSDUHQ]D�QHOOH�SURFH�
GXUH�GL�DVVHJQD]LRQH�GHOOH�DUHH��LQ�SULPLV��TXHOOH�WHPSRUDQHH���VHFRQGR�SUHFLVH�SURFHGXUH�H�IRUPH�
GL�JHVWLRQH�GL�SDUWL�GHOOH�DUHH�H�GHJOL�LPPRELOL�GHJOL�VFDOL��FRV�GD�HYLWDUH�IRUPH�GL�XVR�LPSURSULR��
,Q�DOFXQL�FDVL�VRQR�VWDWH�DYDQ]DWH�SURSRVWH�SXQWXDOL�H�VSHFLILFKH�SHU�JOL�VFDOL�IHUURYLDUL��WHVH�D�FR�
JOLHUH�H�SRWHQ]LDUH�OH�YRFD]LRQL�SUHYDOHQWL�H�R�QHFHVVDULH�GHL�TXDUWLHUL�VX�FXL�LQVLVWRQR��SHU�/DP�
EUDWH�&LWW¡�VWXGL�OD�YRFD]LRQH�VSRUWLYD��SHU�3RUWD�5RPDQD�OD�YRFD]LRQH�FXOWXUDOH�HG�HFRQRPLFD��SHU�
3RUWD�*HQRYD�OD�YRFD]LRQH�UHODWLYD�DO�GHVLJQ�H�DOOD�PRGD��
/D�YHUEDOL]]D]LRQH�GHJOL�LQFRQWUL�PXQLFLSDOL��UHGDWWD�GDO�JUXSSR�GL�ODYRUR�GHO�3ROLWHFQLFR�GL�0L�
ODQR��KD�FRVWLWXLWR�XQ�VXSSRUWR�LPSRUWDQWH�SHU�OD�UHGD]LRQH�GHOOH�GHOLEHUH�VXL�SULQFLSL�H�VXOOH�LGHH�
SHU�OD�WUDVIRUPD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�GD�SDUWH�GHL�VLQJROL�&RQVLJOL�GL�0XQLFLSLR��FKH�O
$PPL�
QLVWUD]LRQH�FRPXQDOH�KD�UDFFROWR�H�UHFHSLWR�QHO�SUHVHQWH�GRFXPHQWR�

L'ascolto dei Municipi

+ Alcuni Municipi hanno deciso 
di dare seguito al programma 
di ascolto della popolazione 
attraverso l'organizzazione di 
momenti successivi, quali la 
diffusione di questionari, la 
programmazione di occasioni di 
confronto con rappresentanze 
di categoria e la definizione di 
forme di collaborazione mediante 
l'alternanza scuola-lavoro con 
scuole superiori.

9 Municipi
hanno sviluppato un 

percorso di ascolto

19 incontri
complessivamente 

svolti

Il Municipio 6
BASE Milano, 21 marzo 2017, 
"Scali Ferroviari - Il futuro di 
Porta Genova e San Cristoforo". 
Tra le varie attività, il Municipio 
6 ha trattato il tema degli 
scali ferroviari con gli studenti 
del Liceo Vittorini all'interno 
del progetto Alternanza 
Scuola-Lavoro.

 !

Pagina 64         %        
Specificità delle 
aree e vocazioni 
territoriali



ROGOREDO

FARINI

LAMBRATE

PORTA ROMANA

SAN CRISTOFORO

PORTA GENOVA

GRECO

618.733 m 2

70.187 m2

21.132 m2

216.614 m 2

89.137 m 2

158.276 m2

73.526 m2

 Promuovere la mobilità sostenibile e il trasporto pubblico su ferro 

 Sostenere l'innovazione sociale e produttiva 

 Accogliere funzioni di eccellenza 

 Promuovere attività economiche eco-sostenibili e nuovi posti   
 di lavoro 

 Contribuire alla rigenerazione urbana delle aree svantaggiate  
 favorendo la coesione sociale 

 Accrescere il riequilibrio ambientale e il miglioramento della qualità 
 dell'aria e dei suoli urbani 

 Generare nuove aree pubbliche, parchi e servizi per le cittadine e i  
 cittadini di ogni età 
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I nuovi trend di sviluppo

Gli obiettivi per una visione urbana

Gli elementi chiave dell'Accordo di Programma

2.1

2.2

2.3

FARE MILANO 
ATTRAVERSO GLI 
SCALI FERROVIARI

Milano sta cambiando, ancora una volta. Cambiano le sue dimensioni, 
che si estendono ben oltre i confini comunali e che coprono una grande 
regione urbana di oltre sei milioni di abitanti, al centro della quale si 
colloca una densa conurbazione metropolitana. Cambia la sua popolazione 
che, grazie all'immigrazione e all'arrivo di nuove popolazioni giovanili 
attratte dalla città più dinamica del Paese, sta lentamente invertendo 
il processo di declino demografico e di invecchiamento che sembrava 
ineludibile. Cambia la sua economia, sempre più connessa all'innovazione 
tecnologica, alle nuove forme di produzione e consumo, alla creatività.
Milano, città da sempre resiliente al cambiamento, deve essere in grado 
di accompagnare efficacemente questi processi insediativi, demografici 
e socio-economici, contrastando i problemi complessi e le criticità che 
la affliggono, problemi che tutte le grandi aree urbane europee stanno 
cercando di affrontare: la presenza di diseguaglianze sociali e spaziali, 
concentrate soprattutto in alcune aree della città; la questione ambientale 
e del cambiamento climatico, che richiede azioni coraggiose e lungimiranti; 
la difficoltà di garantire servizi pubblici di mobilità accessibili e sostenibili, 
riducendo ulteriormente il peso del trasporto privato.
Il riutilizzo degli scali ferroviari non può certamente da solo affrontare 
questi problemi, né sostenere tutti i processi sociali innovativi. Tuttavia, 
gli scali ferroviari, per la loro dimensione e per la loro posizione nella città, 
per il loro essere parte di un sistema infrastrutturale fondamentale, 
per la loro natura di connessioni potenziali tra quartieri e parti di città, 
possono diventare un tassello fondamentale di una strategia urbana 
efficace. Una strategia capace di promuovere la mobilità sostenibile e il 
trasporto pubblico su ferro, sostenere l'innovazione sociale e produttiva, 
accogliere funzioni di eccellenza, promuovere nuove attività economiche 
eco-sostenibili e nuovi posti di lavoro, contribuire alla rigenerazione 
urbana delle aree svantaggiate favorendo la coesione sociale, accrescere il 
riequilibrio ambientale e il miglioramento della qualità dell'aria e dei suoli 
urbani, generare nuove aree pubbliche, parchi e servizi per le cittadine e i 
cittadini di ogni età.

2
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�0LODQR�YROD����,O�EDULFHQWUR�D�0LODQR����,O�IXWXUR�ULSDUWH�GD�TXL����0LODQR�
ORFRPRWLYD���/D�QDUUD]LRQH�GHOOD�0LODQR�SLº�UHFHQWH�UXRWD�LQWRUQR�D�SDUROH�
FKLDYH�FKH�GDQQR�LO�VHQVR�GL�XQD�FLWW¡�LO�FXL�ULWURYDWR�HQWXVLDVPR�VWD�WUDLQDQ�
GR�ѝ� LQ�WHUPLQL�GL� OHDGHUVKLS��VYLOXSSR�XUEDQR��FUHVFLWD�HFRQRPLFD�H�GHOOH�
SROLWLFKH�ѝ�QRQ�VROR�LO�UHVWR�GHOOD�FLWW¡�PHWURSROLWDQD�H�GHOOD�UHJLRQH��PD�O
LQ�
WHUR�3DHVH��$QDOL]]DQGR�JOL�HOHPHQWL�TXDQWLWDWLYL�H�TXDOLWDWLYL�GL�TXHVWD�GL�
QDPLFD��FKH�VL�PDQLIHVWD�TXRWLGLDQDPHQWH�QHOO
HYROYHUVL�VHPSUH�SLº�UDSLGR�
GHOOH�IRUPH�GHO�YLYHUH�XUEDQR��HPHUJRQR�WUDWWL�IRQGDPHQWDOL�SHU�OD�OHWWXUD�GL�
XQD�FLWW¡�FKH�FUHVFH�LQ�PRGR�SROLHGULFR��GRYH�OD�YHUD�VILGD�SHU�LO�VXR��YROR��©�
TXHOOD�GL�WHQHUH�LQVLHPH�WXWWH�OH�IDFFH�FKH�OD�FRPSRQJRQR��
3HU�OD�SURSULD�QDWXUD�VWUDWHJLFD��OD�SLDQLILFD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�QRQ�SX³�
HVLPHUVL�GDO�FRQIURQWDUVL�FRQ� L�SLº�ULOHYDQWL� IDWWRUL�GL�FDPELDPHQWR�VRFLDOH��
DPELHQWDOH��HFRQRPLFR��H�SROLWLFR��FKH�FRQFRUURQR�D�FRPSRUUH�LO�FRQWHVWR�GL�
ULIHULPHQWR�LQ�FXL�YHURVLPLOPHQWH�VL�DWWXHU¡�OD�ORUR�WUDVIRUPD]LRQH��8Q�QXRYR�
RUL]]RQWH�XUEDQR��GD�TXL�D����DQQL��HQWUR�FXL�LPPDJLQDUH�LO�IXWXUR�GHOOD�FLWW¡�

I nuovi trend di sviluppo2.1

/
LQJUHVVR�LQ�XQD�QXRYD�IDVH�GL�VYLOXSSR�WURYD�L�SULPL�VHJQDOL�QHJOL�DQGDPHQWL�GHPR�
JUDILFL�GL�PHGLR�SHULRGR��D�SDUWLUH�GDO�������OD�SRSROD]LRQH�GL�0LODQR�WRUQD�D�FUHVFHUH�
H��GDO�������LO��ULWRUQR�DO�FHQWUR��VL�HYLGHQ]LD�LQ�PRGR�QHWWR��L�UHVLGHQWL�QHO������VRQR�
���������1����PLOD�LQ�SLº�ULVSHWWR�DO�������TXDVL���PLOD�GHL�TXDOL�QHJOL�XOWLPL�WUH�DQQL��
6HSSXU�FRQ�GLYHUVL�VFHQDUL��OH�SUHYLVLRQL�GL�OXQJR�SHULRGR�GDQQR�FRQIHUPD�GL�TXHVWD�
FUHVFLWD��DYYLFLQDQGR�QHO�WHPSR�XQ�SRVVLELOH�ULWRUQR�ROWUH�LO�PLOLRQH�H�PH]]R�GL�DELWDQWL�+
6XOO
LQFUHPHQWR�GHPRJUDILFR�SHVD�O
HPHUVLRQH�GL�UHVLGHQWL�VWUDQLHUL��FKH�FUHVFRQR�D�ULWPL�
LPSRUWDQWL�VLD�QHO�FDSROXRJR�FKH�QHOO
LQWHUD�DUHD�PHWURSROLWDQD��7XWWDYLD��VXO�SHULRGR�SLº�
UHFHQWH��OD�GLQDPLFD�SRVLWLYD�VL�HYLGHQ]LD�DQFKH�SHU�OD�FRPSRQHQWH�LWDOLDQD��LQ�SDUWLFRODUH�
QHOOH�FRRUWL�WUD�L����H�L����DQQL��FUHVFLXWH�GHO����LQ�WUH�DQQL��D�FRQIHUPD�GHOO
DWWUDWWLYLW¡�GL�
0LODQR�ULVSHWWR�DOOH�UHDOW¡�HFRQRPLFDPHQWH�PHQR�GLQDPLFKH�GHO�3DHVH��6HEEHQH�XQ�YHUR�
H�SURSULR�ULFDPELR�GHPRJUDILFR�VWHQWL�DQFRUD�DG�LQQHVFDUVL�ѝ�JOL�RYHU����UDSSUHVHQWDQR�
DG�RJJL�LO�����GHOOD�SRSROD]LRQH�H�LO�QXPHUR�GHL�QXRYL�QDWL�DSSDUH�DQFRUD�LQ�FDOR2 ѝ��©�
UDJLRQHYROH�ULWHQHUH�FKH�O
DUULYR�GL�SRSROD]LRQH�LQ�IDVFH�G
HW¡�IHUWLOL�SRWU¡�FRQWULEXLUH��QHO�
SURVVLPR�IXWXUR��D�PLJOLRUDUH�FRQVLGHUHYROPHQWH�L�WDVVL�GL�QDWDOLW¡�
7DOL�FDPELDPHQWL�GHPRJUDILFL�VL�ULIOHWWRQR�VXOOD�GRPDQGD�GL�VHUYL]L��VXO�PHUFDWR�GHO�ODYRUR�H�VX�
TXHOOR�LPPRELOLDUH��ULFKLHGHQGR�XQD�ULYLVLWD]LRQH�GHOOH�SROLWLFKH�GL�ZHOIDUH�H�GL�ZRUNIDUH�ORFDOH�
�HGXFD]LRQH��DVVLVWHQ]D�H�VHUYL]L�VRFLDOL��VHUYL]L�SHU�LO�ODYRUR��FDVD�VRFLDOH��HFF����,Q�SDUWLFRODUH��O
LQYHF�
FKLDPHQWR�GHOOD�SRSROD]LRQH�OHJDWR�DO�SUROXQJDUVL�GHOO
DVSHWWDWLYD�GL�YLWD�H�OD�FRPSRVL]LRQH�VHPSUH�
SLº�IUD]LRQDWD�H�PLQXWD�GHL�QXFOHL�IDPLOLDUL+�GHWHUPLQDQR�OD�QHFHVVLW¡�GL�QXRYH�IRUPH�IOHVVLELOL�GHOO
D�
ELWDUH��LQ�JUDGR�GL�DGDWWDUVL��VLD�HFRQRPLFDPHQWH��FKH�WHPSRUDOPHQWH�H�VSD]LDOPHQWH��DO�FDPELDUH�
GHOOH�HVLJHQ]H�

Milano torna a crescere

Residenti stranieri
Media: 19%

Residenti 25-34 anni
Media: 11,9%

Residenti over 65
Media: 23,3%

&  quota sopra la media
&  quota sotto la media
/    Circle Line e scali

Dati rilevati al 2016

+ Nello scenario medio di crescita 
al 2025, le proiezioni demografiche 
elaborate dal Comune di Milano1 
si attestano su un incremento a 
1.418.268 abitanti. Analoghi studi 
elaborati dal Cresme3 stimano la 
crescita al 2025 a 1.496.447 ab. 

+ La composizione dei nuclei 
familiari evolve rapidamente: nel 
2008 le coppie sposate (con e 
senza figli) rappresentavano il 41% 
delle famiglie; nel 2015 scendono 
al 36%, mentre crescono tutte le 
altre tipologie, dai conviventi, ai 
single, ai nuclei monogenitoriali.

1  Fonte: SISI  - Sistema 
Statistico integrato – 
Comune di Milano

2  Fonte: demo.istat.it 
Bilancio demografico 

3  Cresme, Scenari 
demografici a Milano, 
Monza-Brianza e Lodi 
2001-2035
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Economia e lavoro: internazionalità e classe creativa

,O�WHVVXWR�SURGXWWLYR�GHOO
DUHD�PHWURSROLWDQD�FRQWD�QHO������ROWUH����PLOD�LPSUHVH�DWWLYH5 �FLUFD�
PHW¡�GHOOH�TXDOL�LQVHGLDWH�QHO�FDSROXRJR���SURGXFH�LO�����GHO�3,/�LWDOLDQR�H�YHGH�XQ�VLJQLILFDWLYR�
VYLOXSSR�GHOO
LPSUHQGLWRULD�LQWHUQD]LRQDOH��ROWUH�LO�����GHOOH�LPSUHVH�DWWLYH�QHO��������$�0LODQR��
OD�VWUXWWXUD�HFRQRPLFD�SHU�VHWWRUL�GL�DWWLYLW¡�PRVWUD�OD�QHWWD�SUHYDOHQ]D�GL�DWWLYLW¡�WHU]LDULH��������
QHO��������LQ�FUHVFLWD�H�FRQ�XQD�GHFLVD�SUHYDOHQ]D�GHOOH�DWWLYLW¡�SURIHVVLRQDOL��VFLHQWLILFKH�H�WHFQLFKH��
VHJXLWH�GD�TXHOOH�FRPPHUFLDOL��������QHO������H�FRQ�XQ�DQGDPHQWR�VRVWDQ]LDOPHQWH�VWDELOH��H�XQ�
FDOR�GHO�PHUFDWR�LQGXVWULDOH�H�GHOOH�FRVWUX]LRQL�+�
,O�FUHVFHUH�GHOOD�FODVVH�FUHDWLYD�SRUWD�FRQ�Vª�XQ�FDPELDPHQWR�UDGLFDOH�GHOOD�VWUXWWXUD�HFRQRPLFD�
XUEDQD��VHPSUH�SLº�RULHQWDWD�DOOD�FRQRVFHQ]D��DOOD�TXDOLW¡�GHO�ODYRUR�H�DOOD�SURGX]LRQH�G
HFFHOOHQ]D��
DFFUHVFHQGR�OD�YRFD]LRQH�GL�0LODQR��RUPDL�DPSLDPHQWH�FRQVROLGDWD�D�OLYHOOR�JOREDOH��GL�FLWW¡�OHDGHU�
QHO�FDPSR�GHOOD�PRGD��GHO�GHVLJQ�H�GHOOD�FRPXQLFD]LRQH��GHOOH�VFLHQ]H�GHOOD�YLWD��GHOOD�ULVWRUD]LRQH��
VHWWRUL�FDSDFL�GL�WUDLQDUH�O
HFRQRPLD�XUEDQD�H�ULFKLDPDUH�IRUPH�GL�WXULVPR�SURIHVVLRQDOH�VSHFLDOL]�
]DWR�FKH�DWWUDJJRQR�PLOLRQL�GL�YLVLWDWRUL�RJQL�DQQR����

/H�GLQDPLFKH�RFFXSD]LRQDOL�GL�PHGLR�SHULRGR�WHQGRQR�DG�XQD�FRQILJXUD]LRQH�DQDORJD�
D�TXHOOD�GHPRJUDILFD��LO�QXPHUR�GHJOL�DGGHWWL�FRPSOHVVLYL�QHOO
DUHD�PHWURSROLWDQD�PL�
ODQHVH�FUHVFH�OXQJR�JOL�DQQL�������VRIIUH�OD�FULVL�D�SDUWLUH�GDO������H�PRVWUD�GDO������
VHJQDOL�GL�ULSUHVD�+�,Q�SDUWLFRODUH��QHJOL�XOWLPL�DQQL��LO�WHUULWRULR�PLODQHVH�KD�YLVWR�LO�
JHUPRJOLDUH�GL�QXRYL�ODYRUL�H�SURIHVVLRQL�RULHQWDWH�DOOD�FRQRVFHQ]D��DOO
LQQRYD]LRQH��
DO�UHFXSHUR�GHOO
DUWLJLDQDWR�LQ�VHQVR�GLJLWDOH��DL�SULQFLSL�GHOOD�VKDULQJ�HFRQRP\��'DO�
UHFRUG�GL�RSHUDWRUL�GL�FDU�VKDULQJ��DO�SURJHWWR�HXURSHR�6KDULQJ�&LWLHV��OH�VSHULPHQWD�
]LRQL�DYYLDWH�QHO�FDPSR�GHOOD�FRQGLYLVLRQH�GHL�VHUYL]L��GDOOD�FDVD��DO�ODYRUR�H�DOOH�IRUPH�

GL�PRELOLW¡��GHFOLQDQR�XQ
DWWHQ]LRQH�VHPSUH�FUHVFHQWH�DOOH�QXRYH�HFRQRPLH�OHJDWH�DOOR�VYLOXSSR�
WHFQRORJLFR�H�GLJLWDOH��
(SSXUH��OD�ULWURYDWD�DWWUDWWLYLW¡�GL�0LODQR�QRQ�SX³�QDVFRQGHUH�OD�VFRPSRVL]LRQH�GL�XQ�YHFFKLR�
PRGHOOR�VRFLDOH�H�OD�VXD�ULFRPSRVL]LRQH�LQ�QXRYH�IRUPH��FRQ�OD�SUHVHQ]D�GL�QXRYL�VRJJHWWL��VSHVVR�
DOWDPHQWH�LVWUXLWL�H�IRUPDWL��FKH�DJLVFRQR�LQ�XQ�PHUFDWR�GHO�ODYRUR�SUHFDULR��IUDPPHQWDWR�H�FRQ�SR�
FKH�WXWHOH��'D�TXHVWR��GHULYD�OD�QHFHVVLW¡�GL�WHQHUH�VDOGH�OH�SUDWLFKH�GHOO
LQFOXVLRQH��VSHFLH�LQ�XQ
DUHD�
PHWURSROLWDQD�FKH��SURSULR�SHU�SRWHU�HVVHUH�VPDUW��GHYH�QXWULUVL�DQFKH�GL��ODYRUL�SRYHUL���DWWLYLW¡�GL�
VHUYL]LR�SRFR�TXDOLILFDWH��ODYRUDWRUL�H�ODYRUDWULFL�FKH��VH�HVFOXVL��ULVFKLDQR�GL�JHQHUDUH�XQD�FUHVFLWD�
SRODUL]]DWD��LQYHFH�GL�XQ�FRPSHWLWLYR�WHVVXWR�HFRQRPLFR�

3HU�GHFHQQL��OD�SRSROD]LRQH�XUEDQD�GHO�&RPXQH�GL�0LODQR�KD�YLVVXWR�XQD�OXQJD�IDVH�GL�GHFOLQR��
FRQFRPLWDQWH�DOO
DOODUJDUVL�GHL�FRQILQL�XUEDQL�H�DOOD�GLVORFD]LRQH�GL�FDVH�H�DWWLYLW¡�YHUVR�OD�FLQWXUD�
H�O
DUHD�PHWURSROLWDQD���VDWXUDQGR�LO�WHUULWRULR�WUD�0LODQR�H�L�FRPXQL�GHOO
DUHD�PHWURSROLWDQD��SLº�
DWWUDWWLYL�SHUFKª�FRQVLGHUDWL�SLº�YLYLELOL�H�FHUWDPHQWH�SLº�DEERUGDELOL��(SSXUH��FRPH�GHWWR�LQ�SUH�

FHGHQ]D��GD�XQ�GHFHQQLR�D�TXHVWD�SDUWH��TXHVWD�WHQGHQ]D�©�VWDWD�ULEDOWDWD+�GD�XQD�QXRYD�
DWWUDWWLYLW¡�GHOO
RIIHUWD�XUEDQD��GHQVD���OHJDWD�DOOD�FRQFHQWUD]LRQH�GL�VHUYL]L�H�RSSRUWXQL�
W¡�H�DOO
HIIHWWR�GHOOH�SROLWLFKH�SHU�PLJOLRUDUQH�OD�YLYLELOLW¡��6L�WUDWWD�GL�XQ�FUHVFHQWH�GHVL�
GHULR�GL�XUEDQLW¡��FDSDFH�GL�IDU�WRUQDUH�DG�DXPHQWDUH�UDSLGDPHQWH�LO�QXPHUR�GL�DELWDQWL��
FRQ�XQ�LQFUHPHQWR�GHOOD�SRSROD]LRQH�JLRYDQLOH���LQ�SDUWLFRODUH�L������HQQL���FKH�YHGH�
LQ�0LODQR�OD�PLJOLRUH�FLWW¡�LWDOLDQD�GRYH�SRWHUVL�IRUPDUH�H�DYYLDUH�OD�SURSULD�FDUULHUD�
ODYRUDWLYD��YHUR�H�SURSULR�WUDPSROLQR�GL�ODQFLR�YHUVR�QXRYH�SURVSHWWLYH��

,�QXPHUL�VXOOD�SRSROD]LRQH�XQLYHUVLWDULD�GLPRVWUDQR�FRPH�OD�FLWW¡�VWLD�LQFUHPHQWDQGR�QRWHYROPHQ�
WH�TXHVWD�VXD�YRFD]LRQH����HVLPD�PLJOLRUH�FLWW¡�XQLYHUVLWDULD�QHO�PRQGR��46�,QGH[���SULPD�LQ�,WDOLD��
0LODQR�RVSLWD�LO�����GHJOL�VWXGHQWL�XQLYHUVLWDUL�QD]LRQDOL��FRQ�FLUFD���������LVFULWWL4��GL�FXL�LO����
VWUDQLHUL��1RQ�D�FDVR��SURSULR�O
XQLYHUVLW¡�©�VWDWD�LO�PRWRUH�GHOOH�SLº�JUDQGL�ULJHQHUD]LRQL�XUEDQH�
SRVW�LQGXVWULDOL�GHJOL�DQQL�
���H��������GD�%LFRFFD�D�%RYLVD���H�VL�DSSUHVWD�D�IDUH�GD�WUDLQR�DQFKH�
DOOH�WUDVIRUPD]LRQL�XUEDQLVWLFKH�GHL�SURVVLPL�DQQL��FRQ�O
LSRWHVL�GHO�QXRYR�&DPSXV�6FLHQWLILFR�GHOOD�
6WDWDOH�QHOO
DUHD�GHO�3RVW�([SR�H�OD�FRQIHUPD�GHOOD�YRFD]LRQH�XQLYHUVLWDULD�GL�&LWW¡�6WXGL���DQFKH�
DWWUDYHUVR�O
LPSHJQR��ROWUH�FKH�GHOO
8QLYHUVLW¡�GHJOL�6WXGL��GHOO
8QLYHUVLW¡�%LFRFFD�H�GHO�3ROLWHFQLFR��
4XHVWD�FRQVLVWHQWH�FUHVFLWD�GHOOD�SRSROD]LRQH�VWXGHQWHVFD�VL�DFFRPSDJQD�SHU³�D�SHUVLVWHQWL�SUR�
EOHPL�VWUXWWXUDOL��OHJDWL�DOOD�GLVSRQLELOLW¡�GL�UHVLGHQ]H�XQLYHUVLWDULH�H�SLº�LQ�JHQHUDOH�DO�FRVWR�GHJOL�
DIILWWL��FDXVDWR�GD�XQ�PHUFDWR�LPPRELOLDUH�VWRULFDPHQWH�LQIOXHQ]DWR�GDOOD�UHQGLWD��FKH�FRQWD�FLUFD�
LO�����GHOOH�FDVH�GL�SURSULHW¡�

+ In un quadro di crescita della 
popolazione a scala metropolitana, 
la dinamica è particolarmente 
accentuata nel capoluogo, 
segnalando una significativa 
inversione rispetto alle tendenze di 
deconcentrazione di lungo periodo.

4  Fonte: MIUR, Anno 
accademico 2015-2016

+�Anche in questo caso emerge 
il ruolo di traino del capoluogo, 
dove l'incremento occupazionale 
è più consistente rispetto a quello 
registrato negli altri territori della 
regione urbana, specie rispetto alla 
media nazionale. 

5  Fonte: Registro delle 
Imprese CCIAA Milano, 
vari anni
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4XHVWL�IHQRPHQL�HFRQRPLFL�H�VRFLDOL��JXLGDWL�GDOOD�GHORFDOL]]D]LRQH�GHOOH�DWWLYLW¡�SURGXWWLYH��VRQR�
VWDWL�DFFRPSDJQDWL�GDOO
DYYLR�GL�XQD�OXQJD�IDVH�GL�ULJHQHUD]LRQH�XUEDQD�GHOOD�FLWW¡��FKH��FRHUHQWH�
PHQWH�DOO
HVLJHQ]D�GL�ULGX]LRQH�GHO�FRQVXPR�GL�VXROR��KD�SHUPHVVR�GL�SURGXUUH�QXRYL�DVVHWWL�H�IRU�
PH�VSD]LDOL�H�FKH�QH�KDQQR�FDPELDWR�O
DVSHWWR�HVWHWLFR�H�IXQ]LRQDOH��LQFUHPHQWDQGR�OD�GLVSRQLELOLW¡�
GL�VHUYL]L��DUHH�YHUGL�H�VSD]L�SXEEOLFL��
2JJL�0LODQR�©�XQD�FLWW¡�FKH�KD�PHVVR�OD�TXDOLW¡�GHJOL�VSD]L�XUEDQL�DO�FHQWUR�GHO�VXR�VYLOXSSR��DOFXQH�
GHOOH�WUDVIRUPD]LRQL�XUEDQH�SLº�UHFHQWL�KDQQR�FRQWULEXLWR�D�FDPELDUH�UDGLFDOPHQWH�OD�VXD�VWUXWWXUD�
XUEDQD��HVSDQGHQGR�LO�FHQWUR�D�YRFD]LRQH�SHGRQDOH�ILQR�DOOD�FHUFKLD�GHL�EDVWLRQL�H�FRQFRUUHQGR�DOOR�
VYLOXSSR�GL�FHQWUDOLW¡�SLº�HVWHUQH�LQ�JUDGR�GL�DYYLFLQDUH�OH�SHULIHULH�DO�FHQWUR��RIIUHQGR�QXRYL�VSD]L�
DWWUDWWLYL�LQ�DPELWL�ILQRUD�GL�IURQWLHUD��
/H�SROLWLFKH�PHVVH�LQ�DWWR�SHU�PLJOLRUDUH�OD�TXDOLW¡�GHOOD�YLWD�XUEDQD��KDQQR�LQL]LDWR�D�GDUH�L�SURSUL�
IUXWWL��GDO������0LODQR�©�VWDELOPHQWH�OD���HVLPD�PLJOLRUH�FLWW¡�DO�PRQGR�LQ�WHUPLQL�GL�YLYLELOLW¡�
�0HUFHU�LQGH[��H�GDO������OD�VHFRQGD�WUD�L�FDSROXRJKL�LWDOLDQL��6ROH����RUH���*UD]LH�DOOH�PLVXUH�SHU�OD�
ULGX]LRQH�GHOO
LPSDWWR�GHO�WUDIILFR�YHLFRODUH���VX�WXWWH�$UHD�&���OD�FLWW¡�WHQGH�D�XQD�GHFLVD�ULGX]LRQH�
GL�DXWR�SHU�DELWDQWH��VXSSRUWDWD�GD�XQ�HOHYDWR�VWDQGDUG�GL�LQIUDVWUXWWXUD]LRQH+�HG�HIIL�
FLHQ]D�GHO�WUDVSRUWR�SXEEOLFR�ORFDOH�FRQ�XQ�VRVWDQ]LDOH�ULHTXLOLEULR�GHOOR�VSOLW�PRGDOH��
FKH�VL�PDQLIHVWD�LQ�XQD�FUHVFHQWH�WHQGHQ]D�YHUVR�OD�SHGRQDOLW¡�H�OD�PRELOLW¡�VRVWHQLELOH��
'DL�WUDVSRUWL�DOOD�VDQLW¡�ѝ�OD�FLWW¡�RVSLWD�DOPHQR�GLHFL�FHQWUL�PHGLFL�H�RVSHGDOL�G
HFFHO�
OHQ]D�ѝ�0LODQR�RJJL�VWD�DPSOLDQGR�H�GLYHUVLILFDQGR�OD�SURSULD�GRWD]LRQL�GL�VHUYL]L��D�
SDUWLUH�GDOO
RIIHUWD�FXOWXUDOH�FKH�VWD�FRQWULEXHQGR�D�SRVL]LRQDUOD�WUD�OH�PHWH�WXULVWLFKH�
SLº�DPELWH�G
,WDOLD�H�G
(XURSD��DQFKH�JUD]LH�D�FDVL�HVHPSODUL�GL�ULJHQHUD]LRQH�XUEDQD�
$OOD��FLWW¡�LQ�PRYLPHQWR��ILQRUD�GHVFULWWD��ID�GD�FRQWUDOWDUH�SHU³�OD��FLWW¡�GL�IUDQJLD���
IDWWD�GL�SHULIHULH��GL��SDUWL�PROOL���DUHH�GLVPHVVH��DEEDQGRQDWH��LQWHUYHQWL�LQFRPSLXWL��LQYHQGXWL��
HFF����GL��UHWUL�XUEDQL���GL�IXQ]LRQL�LQYDVLYH�R��SRYHUH���GL�XVL�LPSURSUL��GL�UHOD]LRQL�WUDVFXUDWH�FRQ�
L�FRPXQL�FRQWHUPLQL��FKH�ULFKLHGRQR�VSHFLILFKH�SROLWLFKH�SXEEOLFKH�LVSLUDWH�GD�ORJLFKH�LQFOXVLYH��
SHUHTXDWLYH�H�SHUVLQR�ULVDUFLWRULH��'D�TXHVWD�HVLJHQ]D�GHULYD�OD��RVVHVVLRQH�GHOOH�3HULIHULH���FKH�YHGH�
OD�QXRYD�$PPLQLVWUD]LRQH�FRPXQDOH�LPSHJQDWD�DG�DIIURQWDUH�LO�WHPD��TXDQWR�PDL�SULRULWDULR��GL�
JDUDQWLUH�XQ�OLYHOOR�DGHJXDWR�GL�TXDOLW¡�GHOOD�YLWD�LQ�WXWWL�L�TXDUWLHUL�

Trasporti, servizi, qualità degli spazi e della vita

$�GLIIHUHQ]D�GHO�SDVVDWR��FRPH�PROWH�DOWUH�DUHH�XUEDQH�JOREDOL��0LODQR�RJJL�YLYH�XQ�PRPHQWR�GL�
IRUWH�FRQVDSHYROH]]D�HFRORJLFD��FRVFLHQWH�FKH�OD�SURSULD�DWWUDWWLYLW¡�GLSHQGD�DQFKH�GD�XQD�FRQGL�
]LRQH�DPELHQWDOH�LQ�OLQHD�FRQ�JOL�VWDQGDUG�LQWHUQD]LRQDOL��GDOOD�GLIHVD�GHO�VXROR�DJULFROR�
DL�FRUULGRL�HFRORJLFL��SDVVDQGR�SHU�OD�YDORUL]]D]LRQH�GHOOD�UHWH�LGULFD+��GDOO
LPSHJQR�DOOD�
ULGX]LRQH�GHOOH�HPLVVLRQL�GL�&2���ILQR�DOOD�UHVLOLHQ]D��OD�FLWW¡�VWD�FHUFDQGR�GL�FRPSLHUH�
DOFXQL�SDVVL�IRQGDPHQWDOL�SHU�FRPEDWWHUH�LO�SURFHVVR�GL�GHJUDGR�DPELHQWDOH��LQ�DWWR�
RUPDL�GD�GHFHQQL�
3HU�FROORFD]LRQH�H�FDUDWWHULVWLFKH�JHRJUDILFKH�H�WHUULWRULDOL��0LODQR�©�XQD�FLWW¡�FKH�SUHVHQWD�XQ�
HOHYDWR�JUDGR�GL�YXOQHUDELOLW¡�DJOL�LPSDWWL�GHO�FDPELDPHQWR�FOLPDWLFR��/H�DQDOLVL�GHL�GDWL�VWRULFL�H�
GHOOH�SUHYLVLRQL�UHJLVWUDQR�XQ�SURJUHVVLYR�DXPHQWR�GHOOH�WHPSHUDWXUH�PHGLH�H�GHOOD�IUHTXHQ]D�HG�
LQWHQVLW¡�GHOOH�RQGDWH�GL�FDORUH��ROWUH�D�QRWHYROL�FDPELDPHQWL�QHOO
LQWHQVLW¡�H�IUHTXHQ]D�GHOOH�SUHFL�
SLWD]LRQL�VWDJLRQDOL��WXWWL�IDWWRUL�HPHUVL�FODPRURVDPHQWH�LQ�FDVL�UHFHQWL�GL�HVRQGD]LRQL��DOODJDPHQWL��
SLFFKL�GL�FDORUH�R�GL�IUHGGR��,QROWUH��VHEEHQH�L�GDWL�GLFDQR�FKH�LO�WUHQG�GHJOL�LQTXLQDQWL�VLD�LQ�FDOR��
DQFKH�JUD]LH�DO�SURFHVVR�GL�GLVPLVVLRQH�LQGXVWULDOH�H�DOOH�PLVXUH�SUHVH�QHOO
DPELWR�GHL�WUDVSRUWL��JOL�
VIRU]L�IDWWL�QRQ�VRQR�DQFRUD�VXIILFLHQWL�D�JDUDQWLUH�OD�VDOXEULW¡�GHOO
DULD�SHU�L�PLODQHVL��FKH�UHVSLUDQR�
GLIIXVDPHQWH�FRQFHQWUD]LRQL�GL�SROYHUL�PROWR�HOHYDWH��FRQ�O
RUPDL�FLFOLFR�PDQLIHVWDUVL�GL�FRQGL]LRQL�
HPHUJHQ]LDOL�D�VFDOD�PHWURSROLWDQD�H�UHJLRQDOH��
3URSULR�SHU�LQGLYLGXDUH�VWUDWHJLH�FDSDFL�GL�IDYRULUH�OD�FDSDFLW¡�GHOOD�FRPXQLW¡�H�GHOOH�
LVWLWX]LRQL�D�UHDJLUH�LQ�PRGR�SRVLWLYR�H�LQQRYDWLYR�D�TXHVWH�HPHUJHQ]H��FRV�FRPH�DJOL�
HYHQWL�VWUHVVDQWL�FKH�LQGHEROLVFRQR�TXRWLGLDQDPHQWH�R�FLFOLFDPHQWH�LO�WHVVXWR�XUEDQR�
H�OD�VXD�SRSROD]LRQH��QHO������0LODQR�©�VWDWD�VHOH]LRQDWD�SHU�LO�SURJHWWR������5HVLOLHQW�
&LWLHV���SURPRVVR�GDOOD�)RQGD]LRQH�5RFNHIHOOHU��HQWUDQGR�D�IDU�SDUWH�GL�XQ�QHWZRUN�GL�
FLWW¡�FXL�YHQJRQR�RIIHUWL�VWUXPHQWL��ILQDQ]LDPHQWL��FRPSHWHQ]H�WHFQLFKH�H�DOWUH�ULVRUVH�
DOOR�VFRSR�GL�DYYLDUH�XQ�SHUFRUVR�SHU�OR�VYLOXSSR�GL�XQD�VWUDWHJLD�GL�UHVLOLHQ]D�+

Cambiamenti climatici, servizi ecosistemici e resilienza

+�La rete dei trasporti pubblici 
locali si compone di 4 linee di 
metropolitana, più la quinta 
attualmente in costruzione, 19 
linee tramviarie, 4 filoviarie e 127 
linee automobilistiche, oltre al 
passante e ai servizi ferroviari 
metropolitani

+�Si pensi allo studio di fattibilità 
per la "Riapertura dei Navigli 
milanesi"

+�Con la nomina del "Direttore 
della Resilienza" verrà avviato 
un percorso per lo sviluppo di 
una strategia di resilienza per la 
città, che, data la concomitanza 
temporale, avverrà in stretta 
connessione con il processo di 
variante del PGT.



31Obiettivi

FATTORI DI CAMBIAMENTO

DEMOGRAFIA

Residenti

Crescita 

Studenti iscritti a Milano (2011)

Studenti universitari 

295.000 studenti iscritti a Milano295.000 studenti iscritti a Milano

Spazi per gli spostamenti attvi

Aree pedonali Piste ciclabili

Spostamenti interni a Milano

Attuale (2016)

Target di
previsione

37%

22% 34%

30%

Auto/moto private
Trasporto pubblico
Piedi/bici

57% 6%

7%

Studenti (2011)

Lavoratori (2011)

63%

44%

36% 42% 22%

Target di
previsione

62% 37% 1%Attuale (2016)

Spostamenti verso Milano 

Studenti (2011)

Lavoratori (2011)

55% 44% 1%

18% 79% 3%

55% 42% 3%

20
0

8

+ 75.00020
16

1.368.590 abitanti1.368.590 abitanti

Iscritti a Milano

+12% +3%

2005 2010 2015

147.860 166.280 171.275

2008 2016

 Comune di Milano
Cresme

2025

1.300.000

1.280.000

1.320.000

1.340.000

1.360.000

1.380.000

1.500.000
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2011 2016

migliaia mq

Zone 30

550
450
350
250

migliaia mq

650
750
850
950
1.150

2011 2016

Km

180
160
140
120

200
220
240

2011 2016

50% circa nel comune di Milano, 15% imprese straniere

Lavoratori a Milano (2011)

8%

34%

75%

69%

296.000 imprese nell’area metropolitana

Milano e Italia (2016)

739.000 occupati a Milano739.000 occupati a Milano
nel 2016, + 44% rispetto al 2008nel 2016, + 44% rispetto al 200819% stranieri19% stranieri

TRASPORTI E MOBIILITÀ

dal 38% al 30%dal 38% al 30% contrazione della quota modale degli 
spostamenti interni al comune con 
autovetture, dal 2005 al 2013

contrazione della quota modale degli 
spostamenti interni al comune con 
autovetture, dal 2005 al 2013

calo del tasso di 
immatricolazione autovetture 
(-11%), dal 2005-2015

calo del tasso di 
immatricolazione autovetture 
(-11%), dal 2005-2015

da 566 a 505 vettureda 566 a 505 vetture
ogni 1000 abitantiogni 1000 abitanti

LAVORO

Imprese (2016)

Attività economiche (2015)

71%Terziario

tra le medie imprese

tra le multinazionali

tra le ICT internazionali

tra le holding di softwares

Provenienti da fuori Milano

Iscritti e residenti a Milano

Iscritti fuori
Milano

107.000 188.000 4.000

Provenienti da fuori Milano

Occupati che lavorano a Milano

Residenti a Milano

Occupati e residenti a Milano
Occupati
fuori Milano

368.000 371.000 86.000

Residenti a Milano

Proiezione 
elaborata da:

Cresme 
Comune di Milano

 al 2015
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Gli obiettivi per una visione urbana

Integrare e connettere con il "ferro": l'accordo sugli scali come politica metropoli-
tana della mobilità sostenibile

'  Pagina 41   
Alzare lo 
sguardo. Le 
infrastrutture 
ferroviarie al 
centro della 
dimensione 
metropolitana 
milanese

2.2

/
$FFRUGR�GL�3URJUDPPD�VXO�ULXVR�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�©�XQD�JUDQGH�RFFDVLRQH�SHU�ULQQRYDUH�OD�
SROLWLFD�GHO�WUDVSRUWR�SXEEOLFR�VX�IHUUR�D�VFDOD�PHWURSROLWDQD��LO�&RPXQH�H�OD�5HJLRQH�SRVVRQR�
FRQFRUGDUH�FRQ�OH�IHUURYLH�OD�FRQFUHWD�UHDOL]]D]LRQH�GL�XQD�FLQWXUD�IHUURYLDULD�FKH�GDOOD�GLUHWWULFH�
QRUGRYHVW�GL�6WHSKHQVRQ��H�DGGLULWWXUD�GD�5KR��DUULYL�ILQR�DOOD�VWD]LRQH�GL�6DQ�&ULVWRIRUR��FRQ�
FROOHJDPHQWL�H�IUHTXHQ]H�GL�FDUDWWHUH�XUEDQR��&RQ�QXRYH�VWD]LRQL�H�VHUYL]L��O
DFFRUGR�SHUPHWWHU¡�
GXQTXH�GL�WUDVIRUPDUH�OD�FLQWXUD�IHUURYLDULD�HVLVWHQWH�LQ�XQD�QXRYD�PHWURSROLWDQD�XUEDQD��FRPH�
VSHULPHQWDWR�LQ�PROWH�JUDQGL�FLWW¡�HXURSHH��JDUDQWHQGR�XQD�FRQQHVVLRQH�QRQ�UDGLRFHQWULFD��UDSLGD��
IUHTXHQWH�H�VLFXUD�WUD�DUHH�H�TXDUWLHUL�SHULIHULFL��
'
DOWUD�SDUWH��OD�VWUDWHJLD�FKH�VRWWHQGH�DOO
DFFRUGR�QRQ�©�ULGXFLELOH�DO�PLJOLRUDPHQWR�GHO�
WUDVSRUWR�VX�IHUUR�QHJOL�DQJXVWL�FRQILQL�GHO�FRPXQH�GL�0LODQR��6L�WUDWWD�LQYHFH�GL�ULSHQ�
VDUH�O
DGHJXDPHQWR�GHO�VHUYL]LR�IHUURYLDULR�UHJLRQDOH�DWWXDWR�DWWUDYHUVR�O
DFFRUGR�VXJOL�
VFDOL�DOOD�GLPHQVLRQH�PHWURSROLWDQD��ODYRUDQGR�VXL�QRGL�GL�LQWHUVFDPELR��LQFUHPHQWDQ�
GR�OLQHH�H�VHUYL]L�VXEXUEDQL�H�IDYRUHQGR�O
DFFHVVLELOLW¡�GHL�SHQGRODUL�H�GHL�FLW\�XVHUV�DOOH�
SRODULW¡�XUEDQH�H�WHUULWRULDOL��FRQ�XQD�YLVLRQH�GL�VFDPELR�H�QRQ�VROR�FHQWULSHWD��VHUYLWH�
GDOOH�OLQHH�GHO�WUDVSRUWR�UHJLRQDOH��
,QROWUH��OD�ULJHQHUD]LRQH�GHOOH�DUHH�FRQVHQWH�GL�VXSSRUWDUH�OD�PRELOLW¡�ORFDOH��IDYRUHQGR�
XQD�HIILFDFH�SROLWLFD�GL�ULFXFLWXUD�WUD�GLYHUVH�SDUWL�GL�FLWW¡��LQ�SDUWLFRODUH�QHJOL�VFDOL�GL�
SLº�DPSLH�GLPHQVLRQL���DQFKH�DWWUDYHUVR�OD�SHUPHDELOLW¡�H�O
LQWHUFRQQHVVLRQH�WUD�LP�
SLDQWL�IHUURYLDUL�H�WUDVSRUWR�SXEEOLFR�XUEDQR��PHWURSROLWDQD�H�OLQHH�GL�VXSHUILFLH��H�OD�
UHDOL]]D]LRQH�GL�XQD�YLDELOLW¡�GL�FRQQHVVLRQH�FRPSUHQVLYD�GL�XQD�UHWH�GL�FLFODELOLW¡�JL¡�
LQ�SDUWH�SUHYLVWD�GDO�3LDQR�8UEDQR�GHOOD�0RELOLW¡�6RVWHQLELOH��
��DOWUHV�LPSRUWDQWH�ULSHQVDUH�OD�FLQWXUD�IHUURYLDULD�FRPH�XQD�RFFDVLRQH�SHU�SRWHQ]LDUH�
OR�VFDPELR�PRGDOH�FRQ�OD�ORJLVWLFD�GHOOH�PHUFL��LQGLYLGXDQGR�RSSRUWXQL�DPELWL�FKH�SRV�
VDQR�VYROJHUH�LO�UXROR�GL�SLDWWDIRUPH�GHOO
XOWLPR�PLJOLR�H�PRGDOLW¡�GL�GLVWULEX]LRQH�QRQ�LQTXLQDQWL��
FRQWULEXHQGR�D�PLJOLRUDUH�QHO�WHPSR�OD�TXDOLW¡�GHOO
DULD��,QILQH��LO�ULXVR�GHJOL�VFDOL�GHYH�HVVHUH�O
RF�
FDVLRQH�SHU�VSHULPHQWDUH�QXRYL�PRGHOOL�GL�PRELOLW¡�VRVWHQLELOH��SLVWH�FLFODELOL�LQWHUFRQQHVVH��]RQH�
���H�FDU�IUHH�DOO
LQWHUQR�GHL�QXRYL�LQVHGLDPHQWL��QRQFKª�SURPR]LRQH�GHOOH�IRUPH�GL�FDPELR�PRGDOH�
VRVWHQLELOH�LQ�SURVVLPLW¡�GHL�QRGL�GHO�QXRYR�VLVWHPD�LQIUDVWUXWWXUDOH�

Immagini aeree degli scali.
Anno scatti: 2016
Per gentile concessione FSSU

Il Comune di Milano intende 
utilizzare l'accordo sugli scali 
per rendere il trasporto lungo 
la cerchia ferroviaria più sicuro, 
meglio gestito e più efficiente, 
di maggiore qualità, agendo 
anche sulla realizzazione di nuove 
stazioni e sull'ammodernamento 
di quelle esistenti. Per questa 
ragione, la parte trasportistica 
dell'accordo dovrà essere in 
grado di garantire non soltanto 
investimenti importanti sulle 
infrastrutture, ma anche un 
modello gestionale più efficace 
a scala metropolitana, a partire 
dall'integrazione tariffaria.

Pagina 68   %  
Farini
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Ricucire, rigenerare: il riuso degli scali come politica urbanistica ecologicaPagina 47        %  
Incrementare 
il verde e lo 
spazio pubblico.  
Verso una nuova 
infrastruttura 
ecologica e 
sociale 

,O�ULXVR�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�©�XQ
D]LRQH�GL�ULVDUFLPHQWR�DPELHQWDOH��$UHH�FKH�RJJL�VRQR�GHO�WXWWR�
SUHFOXVH�DOO
XWLOL]]R�GD�SDUWH�GHL�FLWWDGLQL��UHFLQWDWH�H�QDVFRVWH��QHOOH�TXDOL�VRQR�SUHVHQWL�IHQRPHQL�GL�
ULQDWXUDOL]]D]LRQH�PD�DQFKH�GL�GHJUDGR�H�GL�XVL�LPSURSUL��FKH�QHFHVVLWDQR�GL�XQD�ERQLILFD��VDUDQQR�
ULPHVVH�D�GLVSRVL]LRQH�GHOOD�FLWW¡�
,Q�XQ�FRQWHVWR�GL�FUHVFHQWH�GRPDQGD�GL�VSD]L�DSHUWL��GL�YHUGH�H�GL�VHUYL]L�SXEEOLFL��PD�DQFKH�GL�
OXRJKL�GHOOD�VRFLDOLW¡��GL�UHVLGHQ]H�SHU�WXWWL�L�FHWL�VRFLDOL��GL�QXRYL�OXRJKL�GHO�ODYRUR��JOL�VFDOL�UDS�

SUHVHQWDQR�XQ�SDWULPRQLR�IRQGDPHQWDOH�SHU�XQD�SROLWLFD�XUEDQLVWLFD�HFRORJLFD��FDSDFH�
GL�ULVSRQGHUH�D�GLYHUVH�TXHVWLRQL�HPHUJHQWL�QHOOD�FLWW¡��/
LQWHUYHQWR�VXJOL�VFDOL�©�XQD�
JUDQGH�RSHUD]LRQH�GL�ULFRQTXLVWD�GL�DUHH�FKH�RJJL�UDSSUHVHQWDQR�IHULWH�QHOOD�FDUQH�GHO�
OD�FLWW¡��OXRJKL�GL�VHSDUD]LRQH�WUD�TXDUWLHUL�VWRULFL�H�QXRYH�DUHH�LQ�WUDVIRUPD]LRQH��,Q�
TXHVWR�VHQVR��L�QXRYL�SURJHWWL�SHU�JOL�VFDOL�GRYUDQQR�HVVHUH�DWWHQWL�DO�FRQWHVWR�VSHFLILFR�
LQ�FXL�RSHUDQR��DOOH�QHFHVVLW¡�H�DL�ELVRJQL�ORFDOL��DOOH�HVLJHQ]H�HVSUHVVH�GDOOH�PROWHSOLFL�
SRSROD]LRQL�XUEDQH��*OL�VFDOL��SHU�TXHVWH�UDJLRQL��YDQQR�SHQVDWL�H�SURJHWWDWL�QRQ�VROR�
FRPH�VLVWHPD�PD�DQFKH�LQ�UHOD]LRQH�DL�TXDGUDQWL�XUEDQL�QHL�TXDOL�VRQR�FROORFDWL��H�LQ�

TXHO�FRQWHVWR�GLYHQWDQR�XQ�WDVVHOOR�FHQWUDOH�GL�XQD�SLº�JHQHUDOH�VWUDWHJLD�VSD]LDOH�XUEDQD��6FDOR�
)DULQL�WUD�3RUWD�1XRYD���*DULEDOGL�H�%RYLVD��O
DVVH�VXGRYHVW���VXGHVW�FKH�YD�GDOOR�VFDOR�GL�6DQ�&ULVWR�
IRUR�D�5RJRUHGR��GLVHJQDQGR�XQ�WUDFFLDWR�LQIUDVWUXWWXUDOH�H�DPELHQWDOH�FKH�FRQQHWWH�OD�FLWW¡�GHO�;;�
VHFROR�FRQ�QXRYH�DUHH�LQ�IDVH�GL�WUDVIRUPD]LRQH�H�TXDUWLHUL�VXL�TXDOL�©�LQ�FRUVR�XQD�GLIILFLOH�RSHUD�
GL�ULJHQHUD]LRQH��/DPEUDWH�H�*UHFR�FRPH�RFFDVLRQL�GL�ULFXFLWXUD�XUEDQD�QHO�TXDGUDQWH�QRUGHVW�
3HU�TXHVWD�UDJLRQH�JOL�VFDOL�GHYRQR�HVVHUH�SHQVDWL�FRPH�JUDQGL�DUHH�GL�ULHTXLOLEULR�DPELHQWDOH��QHOOH�
TXDOL�SDUFKL�H�JLDUGLQL��PD�DQFKH�VSD]L�DSHUWL�SHU�LO�WHPSR�OLEHUR�H�OD�FRQGLYLVLRQH��VLDQR�LQ�JUDGR�
GL�DFFRJOLHUH�H�RVSLWDUH�LQ�VLFXUH]]D�JLRYDQL�H�DQ]LDQL��UHVLGHQWL�H�XWLOL]]DWRUL�WHPSRUDQHL��LWDOLDQL�
H�VWUDQLHUL��3HU�TXHVWD�UDJLRQH�L�QXRYL�TXDUWLHUL�H�OH�QXRYH�DWWLYLW¡�FKH�VL�LQVHGLHUDQQR�QHJOL�VFDOL�
GRYUDQQR�HVVHUH�OXRJKL�GL�VSHULPHQWD]LRQH�GHOOD�TXDOLW¡�XUEDQD��JDUDQWHQGR�DFFHVVLELOLW¡��VLFXUH]�
]D�H�EHQHVVHUH��VSHULPHQWDQGR�GDO�SXQWR�GL�YLVWD�HGLOL]LR�HG�HQHUJHWLFR��ILQR�DG�LPPDJLQDUH�GHL�
TXDUWLHUL�FDU�IUHH�H�GHOOH�DUHH�D�LPSURQWD�HFRORJLFD�]HUR��3HU�TXHVWD�UDJLRQH��LQILQH��©�IRQGDPHQWDOH�
FKH�JOL�VFDOL�SRVVDQR�HVVHUH�GD�VXELWR�DSHUWL��FRPH�JL¡�©�VWDWR�IDWWR�LQ�SDUWH�GXUDQWH�([SR�������
UHQGHQGR�YLVLELOL�H�SUDWLFDELOL�LQ�VLFXUH]]D�TXHVWL�VSD]L�SHU�LQL]LDWLYH�H�DWWLYLW¡�GL�GLYHUVD�QDWXUD��
8QD�SROLWLFD�GHJOL�XVL�WHPSRUDQHL��D�IURQWH�GHO�WHPSR�QHFHVVDULDPHQWH�OXQJR�GHOOD�WUDVIRUPD]LRQH��
©�SDUWH�LQWHJUDQWH�GL�XQD�SROLWLFD�XUEDQLVWLFD�HFRORJLFD�

Il disegno urbanistico per gli 
scali ha dunque bisogno di una 
attenzione allo specifico contesto 
di ciascuna area, ma anche di un 
disegno spaziale strategico nel 
quale le singole trasformazioni 
vanno opportunamente collocate.

Pagina 72    %  
Greco
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Lambrate
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/D�OXQJD�IDVH�QHOOD�TXDOH�FUHVFLWD�LQVHGLDWLYD�H�VYLOXSSR�HFRQRPLFR�KDQQR�YLDJJLDWR�LQVLHPH�©�
RUPDL�DOOH�QRVWUH�VSDOOH��/H�QXRYH�HFRQRPLH�XUEDQH�KDQQR�ELVRJQR�GL�QXRYH�LQIUDVWUXWWXUH�VRFLDOL�
H�WHUULWRULDOL��GL�XQ�FRQWHVWR�LQQRYDWLYR�H�SOXUDOH��GL�VSD]L�IOHVVLELOL�H�VSHVVR�GL�GLPHQVLRQL�ULGRWWH��
,Q�TXHVWD�GLUH]LRQH�0LODQR�©�FKLDPDWD�RJJL�D�SURPXRYHUH�XQ�QXRYR�PRGHOOR�GL�VYLOXSSR�XUEDQR��
FDSDFH�GL�WHQHUH�LQVLHPH�LQFOXVLRQH�H�LQQRYD]LRQH��FRPSHWLWLYLW¡�H�FRHVLRQH�VRFLDOH�
,O�ULXVR�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL��LQ�TXHVWD�SURVSHWWLYD��SX³�JLRFDUH�XQ�GXSOLFH�UXROR��GLYHQWDQGR�XQD�
SLDWWDIRUPD�SHU�OD�VSHULPHQWD]LRQH�H�O
LQQRYD]LRQH�H�FRVWUXHQGR�FRQGL]LRQL�DELOLWDQWL�SHU�O
LQWHOOL�
JHQ]D�GHOOD�VRFLHW¡�H�O
LQQRYD]LRQH�VRFLDOH��
1RQ�VL�WUDWWD�VROR�GL�JDUDQWLUH�XQ�IRUWH�PL[�IXQ]LRQDOH��OD�VHOH]LRQH�GHOOH�IXQ]LRQL�H�GHOOH�DWWLYLW¡�
FKH�SRWUDQQR�HVVHUH�RVSLWDWH�QHJOL�VFDOL�GLSHQGHU¡�GDOOH�GLQDPLFKH�GHO�PHUFDWR�XUEDQR�LQ�XQ�SUR�
FHVVR�FKH�VDU¡�OXQJR�H�LQFHUWR��4XHO�FKH�FRQWD�©�GHILQLUH�UHTXLVLWL�H�SUHVWD]LRQL�SHU�QXRYL�VSD]L��
FDSDFL�GL�DFFRJOLHUH��VX�DUHH�RJJL�VRWWRXWLOL]]DWH��DWWLYLW¡�H�ODYRUL�FRHUHQWL�FRQ�XQ�PRGHOOR�GL�VYL�
OXSSR�EDVDWR�VXOOH�WHFQRORJLH�SLº�DYDQ]DWH�HG�HFRFRPSDWLELOL��VXO�ULVSDUPLR�GHOOH�ULVRUVH�ILQLWH�H�
GHOO
HQHUJLD��VXOOD�GHILQL]LRQH�GL�VSD]L�I OHVVLELOL�H�FDSDFL�GL�DFFRJOLHUH�XQD�SOXUDOLW¡�GL�
SUDWLFKH�H�GL�DWWLYLW¡�
*OL�VFDOL�IHUURYLDUL��DQFKH�LQ�UHOD]LRQH�DOOD�ORUR�SURVVLPLW¡�FRQ�SDUWL�GL�FLWW¡�JL¡�VRJJHWWH�
D�SURFHVVL�GL�ULXVR�H�GL�ULJHQHUD]LRQH��SRVVRQR�GLYHQWDUH�SLDWWDIRUPH�GL�LQQRYD]LRQH�H�
VSHULPHQWD]LRQH�SHU�QXRYH�HFRQRPLH�H�QXRYH�IRUPH�GHOO
DELWDUH�
/H�DWWLYLW¡�FKH�VL�VYROJHUDQQR�QHJOL�VFDOL�GRYUDQQR�HVVHUH�LQ�JUDGR�GL�JHQHUDUH�RFFXSD�
]LRQH��DVVXPHQGR�LO�UXROR�GL�SRODULW¡�XUEDQH�FDSDFL�GL�SURPXRYHUH�VYLOXSSR�HFRQRPLFR�
H�EHQHVVHUH�
3HU�TXHVWH�UDJLRQL�LO�ULXVR�GHJOL�VFDOL�QRQ�©�VROR�XQD�SROLWLFD�LQIUDVWUXWWXUDOH�H�GHOOD�PR�
ELOLW¡��R�XQ�SURJHWWR�XUEDQLVWLFR�H�DPELHQWDOH��©�DQFKH�XQD�VWUDWHJLD�GL�VYLOXSSR�XUEDQR��
FDSDFH�GL�LQWHUSUHWDUH�OD�GLIILFLOH�HVLJHQ]D�GL�FRQLXJDUH�FRPSHWLWLYLW¡�H�FRHVLRQH��LQ�XQ�
TXDGUR�GL�VYLOXSSR�FKH�SURGXFH�LQVLHPH��EXRQL��ODYRUL�H�LQWHJUD]LRQH�VRFLDOH��IRUPH�
LQQRYDWLYH�GL�RIIHUWD�DELWDWLYD�SHU�L�FHWL�SLº�IUDJLOL�H�IXQ]LRQL�DWWUDWWLYH�GL�FDUDWWHUH�
PHWURSROLWDQR�

Pensare un'altra Milano: gli scali come ambiti della innovazione sociale e delle 
nuove economie

'   Pagina 55        
Scommettere 
sulla qualità 
urbana: 
progettare  
la città di 
domani

Per la loro centralità, spesso gli 
scali sono prossimi a processi di 
rigenerazione già avviati da tempo. 
Si pensi alla rigenerazione urbana 
diffusa di zona Tortona, a ridosso 
dello Scalo di Porta Genova; 
all'insediamento della Fondazione 
Prada e dello sviluppo immobiliare 
Symbiosis, attualmente in 
costruzione, a sud dello Scalo di 
Porta Romana, alla prossimità 
dello Scalo Farini rispetto alla 
trasformazione urbana di Isola e 
Porta Nuova.

Pagina 78   %  
Rogoredo

Pagina 76   %  
Porta Romana
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Pagina 63         %        
Progettare gli 
scali: vocazioni 
ed indirizzi *OL�VFDOL�IHUURYLDUL�QRQ�SRVVRQR�GLYHQWDUH�L�OXRJKL�GHOO
DELWDUH�HVFOXVLYL�GHOOH�IDVFH�SLº�

ULFFKH�GHOOD�SRSROD]LRQH��TXDUWLHUL�YHUGL�H�EHOOLVVLPL�PD�VROR�SHU�SRFKL��QXRYH�HQFODYH�
VHSDUDWH�GDO�UHVWR�GHOOD�FLWW¡��*OL�VFDOL�GHYRQR�HVVHUH�OXRJKL�IUHTXHQWDWL�GD�SRSROD]LRQL�
GLYHUVH��DPELWL�QHL�TXDOL�OD�FLWW¡�VFRPPHWWH�VXL�JLRYDQL�H�VXO�ULVFDWWR�GHOOH�VXH�DUHH�
SHULIHULFKH�
0ROWL�VFDOL�IHUURYLDUL�VRQR�SURVVLPL�DG�DUHH�FULWLFKH�H�D�TXDUWLHUL�FKH�SUHVHQWDQR�GLYHUVL�
SUREOHPL��VX�DOFXQL�GHL�TXDOL�LO�&RPXQH�VWD�JL¡�ODYRUDQGR�DWWUDYHUVR�LO�3LDQR�3HULIHULH��
/D�ULJHQHUD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�GHYH�HVVHUH�LQ�JUDGR�GL�FRQWULEXLUH�DO�ULVDUFL�
PHQWR�VRFLDOH�H�VSD]LDOH�GL�TXHVWH�DUHH�H�GL�TXHVWL�TXDUWLHUL��SURGXFHQGR�VHUYL]L��SRVWL�
GL�ODYRUR�H�DELWD]LRQL�FKH�JXDUGDQR�LQQDQ]LWXWWR�DL�SLº�JLRYDQL�H�DOOH�IDVFH�VYDQWDJJLDWH�
GHOOD�SRSROD]LRQH�
3HU�TXHVWR�JOL�VFDOL�GHYRQR�HVVHUH�LQ�JUDGR�GL�RVSLWDUH�VHUYL]L�GL�SURVVLPLW¡�FDSDFL�GL�
ULVSRQGHUH�DOOD�GRPDQGD�ORFDOH�H�PHWURSROLWDQD��D�SDUWLUH�GD�XQD�RIIHUWD�UHVLGHQ]LDOH�
FKH�SULYLOHJL�O
DIILWWR�DFFHVVLELOH�H�O
DFFHVVR�DOOD�FDVD�SHU�OH�SRSROD]LRQL�SLº�GHEROL��SUR�
PXRYHQGR�QXRYH�UHOD]LRQL�WUD�TXDUWLHUL�VWRULFL�H�QXRYL�LQVHGLDPHQWL��
3HU�TXHVWR�JOL�VFDOL�GHYRQR�ULYROJHUH�SDUWLFRODUH�DWWHQ]LRQH�DOO
RIIHUWD�DELWDWLYD�SHU�L�
SLº�JLRYDQL��DWWUDYHUVR�XQD�TXRWD�FRQVLVWHQWH�GL�UHVLGHQ]H�LQ�DIILWWR�D�SUH]]L�DFFHVVLELOL�
H�XQD�SHUFHQWXDOH�ULOHYDQWH�GL�HGLOL]LD�UHVLGHQ]LDOH�VRFLDOH��,�QXRYL�TXDUWLHUL�FKH�VRUJH�
UDQQR�QHJOL�VFDOL�GRYUDQQR�RVSLWDUH�SRSROD]LRQL�GLYHUVH�SHU�UHGGLWR��HWQLD��HW¡��FXOWXUH�
3HU�TXHVWR�LQILQH�OH�VFHOWH�SURJHWWXDOL�VXL�VLQJROL�VFDOL�GRYUDQQR�HVVHUH�FRRUGLQDWH�DOOH�
SROLWLFKH�LQ�DWWR�H�LQ�YLD�GL�SURPR]LRQH�SHU�OH�DUHH�H�L�TXDUWLHUL�SLº�SURVVLPL��GHILQHQGR�
PRGDOLW¡�GL�LQWHJUD]LRQH�FRQ�OH�SROLWLFKH�XUEDQH�H�VRFLDOL�H�JOL�LQYHVWLPHQWL�SHU�OD�ULJH�
QHUD]LRQH�H�LO�ULVFDWWR�GHOOH�SHULIHULH�

Scommettere sui giovani e sulle periferie: gli scali per la coesione sociale 
e la giustizia spaziale

Il Piano Periferie prevede lo 
stanziamento di fondi per 
sostenere azioni di riqualificazione, 
con particolare attenzione a cinque 
aree di intervento prioritario: 
Lorenteggio/Giambellino, 
Adriano/Padova/Rizzoli, 
Corvetto /Chiaravalle/Porto Di 
Mare, Niguarda/Bovisa e Qt8/
Gallaratese. 

L'impegno che l'amministrazione 
si è assunta è quello di realizzare 
una serie di interventi volti a 
contrastare il degrado fisico 
degli spazi pubblici e privati, la 
monofunzionalità degli usi e la 
mancanza di connessioni, oltre ad 
una serie di azioni che agiscono su 
questioni sociali rilevanti legate 
alla povertà, alla disoccupazione, 
alla mancata integrazione sociale, 
agli squilibri demografici, alla 
carenza di legami di comunità e 
all'abbandono scolastico.

Pagina 80   %  
Porta Genova

Pagina 82   %  
San Cristoforo



DVS - Scali Ferroviari36

0HWRGRORJLFDPHQWH��O
$FFRUGR�GL�3URJUDPPD�©�VWDWR�GHILQLWR�DOOR�VFRSR�GL�
SHUVHJXLUH�JOL�RELHWWLYL�VWUDWHJLFL�LQGLFDWL�GDOOH�OLQHH�GL�LQGLUL]]R�DSSURYDWH�
GDO�&RQVLJOLR�&RPXQDOH��
,Q�WHUPLQL�HFRQRPLFL��©�VWDWD�ULSUHVD� O
LPSRVWD]LRQH�RULHQWDWD�DOOD�FRUUHOD�
]LRQH�WUD�WUDVIRUPD]LRQH�XUEDQLVWLFD�H�VYLOXSSR�LQIUDVWUXWWXUDOH��DWWUDYHUVR�
џ���LO�ILQDQ]LDPHQWR�GHJOL�LQWHUYHQWL�SULRULWDUL�VXO�QRGR�IHUURYLDULR�PLODQH�
VH�SURSHGHXWLFL�DOOR�VYLOXSSR�GHOOD�&LUFOH�/LQH���DQFKH�PHGLDQWH�LO�UHLPSLHJR�
GHOOH�SOXVYDOHQ]H�JHQHUDWH�GDOOH�QXRYH�SUHYLVLRQL�XUEDQLVWLFKH�
џ��LO�ILQDQ]LDPHQWR�GHOOH�RSHUH�LQIUDVWUXWWXUDOL�GL�ULFRQQHVVLRQH�XUEDQD�DW�
WUDYHUVR�OD�SUHYLVLRQH�GL�FRQVLVWHQWL�FRQWULEXWL�DJJLXQWLYL�DJOL�RQHUL�GL�XUED�
QL]]D]LRQH�SUHYLVWL�
,Q�WHUPLQL�XUEDQLVWLFL��SXU�PDQWHQHQGR�XQ
LPSRVWD]LRQH�RULHQWDWD�DOOD�IOHV�
VLELOLW¡�H�DOO
LQGLIIHUHQ]D�IXQ]LRQDOH��VRQR�VWDWL�GHILQLWL�XQD�VHULH�GL�SDUDPHWUL�
YLQFRODQWL�RULHQWDWL�D�VWUXWWXUDUH�DOFXQL�HOHPHQWL�GL�YLVLRQH�FRPSOHVVLYD�GD�
SUHFLVDUH�H�GHWWDJOLDUH�LQ�IDVH�DWWXDWLYD��
џ��OD�PDVVLPL]]D]LRQH�GHOOD�GRWD]LRQH�GL�YHUGH�SXEEOLFR�QHJOL�VFDOL��LQ�SDU�
WLFRODUH� D� )DULQL� H� 6DQ� &ULVWRIRUR�� JDUDQWHQGR� XQ� VLVWHPD� GL� FRQQHVVLRQH�
HFRORJLFD�OXQJR�L�ELQDUL�DWWLYL��
џ���OD�FRQFHQWUD]LRQH�GHOOH�YROXPHWULH�QHJOL�VFDOL�SLº�DFFHVVLELOL��SUHYHGHQGR�
XQD�TXRWD�PLQLPD�GL�IXQ]LRQL�QRQ�UHVLGHQ]LDOL�D�JDUDQ]LD�GHO�PL[�IXQ]LRQDOH
џ���OD�JDUDQ]LD�GHO�PL[�VRFLDOH�GHVWLQDQGR�XQD�TXRWD�FRQVLVWHQWH�GHOO
HGLOL]LD�
UHVLGHQ]LDOH�D�FDQRQH�VRFLDOH�H�FRQYHQ]LRQDWR��LQ�SDUWLFRODUH�DOOH�WLSRORJLH�LQ�
DIILWWR��DQFKH�JUD]LH�DOO
LQWURGX]LRQH�GL�XQD�TXRWD�GL�
FRQYHQ]LRQDWD�RUGLQD�
ULD
��RULHQWDWD�DO�FHWR�PHGLR�
,QILQH��O
$FFRUGR�©�VWDWR�YROWR�D�GHILQLUH�XQD�VHULH�GL�LQGLFD]LRQL�SURFHGXUDOL�
SHU�L�SURVVLPL�SDVVL��FKH�ULJXDUGDQR�LQ�SDUWLFRODUH�
џ��OH�FRQGL]LRQL�SHU�OR�VYLOXSSR�GL�XVL�WHPSRUDQHL�VXOOH�DUHH�RJJHWWR�GHOOD�
WUDVIRUPD]LRQH�GXUDQWH�OH�IDVL�GL�SLDQLILFD]LRQH�
џ�� OD�GHILQL]LRQH�GL�SURFHGXUH�SXEEOLFKH�H� FRQFRUVL�SHU� OD�SURJHWWD]LRQH�
XUEDQLVWLFD�H�DUFKLWHWWRQLFD�H�O
LQGLYLGXD]LRQH�GL�VWUXPHQWL�SHU�LO�FRRUGLQD�
PHQWR�GHOOR�VYLOXSSR�SHU�IDVL�
џ���LO�SURVHJXLR�GHOOH�DWWLYLW¡�GL�SDUWHFLSD]LRQH�H�GLEDWWLWR�QHOOH�IDVL�DWWXDWL�
YH��GDOO
DSSURYD]LRQH�GHOO
$FFRUGR�GL�3URJUDPPD�DOO
LQL]LR�GHL�FDQWLHUL�

Gli elementi chiave dell'Accordo di Programma2.3

" 
Dati generali 
dell'Accordo di 
Programma

'   Pagina 17
Obiettivi per 
l'Accordo: la 
Delibera di linee 
di indirizzo 
del Consiglio 
Comunale 
44/2016

Superficie complessiva 1.247.605 mq

1.037.631 mq

193.882 mq

16.092 mq

674.460 mq

676.867 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Viabilità esistente

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato
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97  
mln € stimati per il finanziamento di interventi garantiti sulla Circle Line,  

di cui >50 mln € a carico delle plusvalenze 

81 
mln € di contributi aggiuntivi garantiti per nuove infrastrutture di 

connessione, oltre ai 133 mln € stimati per gli oneri di urbanizzazione

65%
quota minima di superficie territoriale totale in cessione per verde, fruibile 

attrezzato e spazi pubblici, >50% della superficie territoriale di ogni area

307.000 
m2 di aree in cessione per un nuovo grande parco attrezzato a Farini,  

>66% della superficie territoriale dell'area

140.000
m2 aree in cessione per un sistema naturalistico ambientale a S. Cristoforo,  

100% della superficie territoriale dell'area

200.000  

stima m2 di connessioni ecologiche lungo i binari, su modello Rotaie Verdi + 

cessione delle aree dismesse per una pista ciclopedonale per Chiaravalle

32%
quota minima delle volumetrie complessive destinata a funzioni non 

residenziali a garanzia del mix funzionale, >70% della slp di Porta Genova

30%
quota minima delle volumetrie complessive destinata a residenza sociale 

e convenzionata a garanzia del mix sociale, >44% delle volumetrie a uso 

residenziale

40% 
quota minima delle volumetrie a residenza sociale e convenzionata da 

destinare all'affitto

3.400 
stima alloggi a residenza sociale e convenzionata di cui 3/4 a social housing 

(ca. 2600 alloggi), 1/4 a edilizia convenzionata ordinaria (ca. 800 alloggi)

 ! 
I numeri 
dell'Accordo di 
Programma

Pagina 55      %           
Scommettere 
sulla qualità 
urbana: 
progettare  
la città di 
domani

Pagina 41      %     
Alzare lo 
sguardo. 
Le infrastrutture 
ferroviarie al 
centro della 
dimensione 
metropolitana 
milanese

Pagina 47        %  
Incrementare 
il verde e lo 
spazio pubblico.  
Verso una nuova 
infrastruttura 
ecologica e 
sociale 
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STRATEGIE
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Stazioni rifunzionalizzate

La Circle Line e le nuove fermate

Scopo della Circle Line è realizzare 
una nuova linea di trasporto su ferro, 
collegando tra loro gli ambiti periferici 
lungo la cintura ferroviaria, attraverso 
l'individuazione di nuove stazioni che 
andranno ad aggiungersi a quelle 
esistenti, alcune delle quali verranno 
rifunzionalizzate per permettere il 
servizio.

Stazioni esistenti

Circle Line

Stazioni proposte dal PUMS del 
Comune di Milano

Stazioni nuove
Linee regionali/nazionali

Connessione con il sistema ferroviario

La Circle Line interscambierà con le 
altre linee ferroviarie suburbane di 
Milano: insieme realizzeranno un 
sistema capillare interrelato. Inoltre, 
in specifiche stazioni, la Circle Line 
scambierà con le linee nazionali e 
regionali in ingresso a Milano.

Linee suburbane (Passante)

Interscambi ferroviari

Linee suburbane

Connessione con il trasporto pubblico 
locale

Le linee del trasporto pubblico locale 
intercetteranno in diversi punti la Circle 
Line. Sia le linee della metropolitana 
che le linee di filobus e tram principali 
fermeranno in corrispondenza di alcune 
stazioni della Circle Line, permettendo 
agli utenti di raggiungere il cuore dei 
quartieri attraversati dalla linea.

M1

M3
M4
M5

M2

Metro

Bus/tram
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ALZARE LO SGUARDO. 
LE INFRASTRUTTURE 
FERROVIARIE AL CENTRO 
DELLA DIMENSIONE 
METROPOLITANA 
MILANESE

La trasformazione degli scali milanesi, connessa al potenziamento del 
nodo ferroviario, è un'opportunità fondamentale per dare nuovo impulso 
alla definizione di una visione strategica della città che superi in modo 
deciso la struttura radiocentrica, adattandosi ad una nuova realtà 
multipolare. 
Attraverso la ferrovia, i nuovi insediamenti, collocati nell'area di prima 
cintura rispetto al centro di Milano e oggi solo parzialmente serviti da un 
trasporto pubblico efficiente, potranno contribuire alla creazione di un 
sistema di mobilità sostenibile, non più basato sull'uso dell'automobile 
ma su un sistema multimodale di servizi integrati, in grado di connettere 
l'area centrale metropolitana con la sua periferia comprensoriale.
La struttura "storica" della cintura ferroviaria della città di Milano potrebbe 
essere messa in grado di svolgere questa nuova funzione attraverso 
una densificazione delle stazioni, su cui eventualmente impostare un 
aumento di linee suburbane, delle frequenze e dei livelli di servizio. Per 
ottenere questi risultati si presuppone che gli interventi specifici per 
l'area di Milano vengano visti insieme ad altre operazioni che interessano 
il territorio e per le quali potranno essere avviati gli iter di valutazione, 
progettazione, finanziamento e realizzazione. 
Ad un'altra scala, la cintura ferroviaria può oggi essere ripensata non più 
come elemento di separazione ma come mezzo di accesso e connessione. 
Riconnettere percorsi pedonali, piste ciclabili, strade, sistema dello 
spazio pubblico, anche attraverso soluzioni di copertura dei binari attente 
all'ambiente e al contesto, rappresenta una occasione storica per definire 
un nuovo rapporto fra città e ferrovia. 

Ripensare il nodo ferroviario. La cintura e lo 
sviluppo delle relazioni con l'area metropolitana;

Riconnettere centro e periferie. Superare le 
separazioni rappresentate dai binari

3.1         

3.2

3
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Ripensare il nodo ferroviario. 
La cintura e lo sviluppo 
delle relazioni con l'area 
metropolitana 

3.1

Strategia    Da treno a metro. Rifunzionalizzare 
la cintura ferroviaria

/D�ULJHQHUD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�©�XQ
RFFDVLRQH�IRQ�
GDPHQWDOH�SHU�VYLOXSSDUH�LO�SURJHWWR�GL�OLQHD�GL�FLQWXUD�
FKH�GD�6WHSKHQVRQ�FRQGXFH�VLQR�D�6DQ�&ULVWRIRUR��FRQ�FRO�
OHJDPHQWL�RUJDQL]]DWL�H�JHVWLWL�DOOD�VFDOD�XUEDQD��FDUDWWH�
UL]]DWL�GDOO
DXPHQWR�GHOOH�IUHTXHQ]H��GDOOD�FUHD]LRQH�GHOOH�
QHFHVVDULH�VWD]LRQL�GL�LQWHUVFDPELR��GHL�FROOHJDPHQWL�FRQ�
L�SROL�G
LQWHUHVVH�H�WUD�OH�IXQ]LRQL�GL�LQWHUHVVH�VWUDWHJLFR��
LQ�XQD�ORJLFD�GL�VXSHUDPHQWR�GHOOD�VWUXWWXUD�UDGLDOH�YHUVR�
XQ�VLVWHPD�D�UHWH��
3HU�RWWLPL]]DUH�LO�IXQ]LRQDPHQWR�GHOOD�IXWXUD�OLQHD��VRQR�
QHFHVVDULH�QRQ�VROR�QXRYH�VWD]LRQL��PD�RSSRUWXQL�LQWHU�
YHQWL�GL�DGHJXDPHQWR�GHOOH�IHUPDWH�HVLVWHQWL��LQ�JUDGR�GL�
IDYRULUQH�O
DFFHVVLELOLW¡�H�JDUDQWLUQH�O
DGHJXDWR�O
XWLOL]]R��
LQ�SDUWLFRODUH�ULJXDUGR�L�WHPSL�GL�DFFHVVR�XVFLWD�GDJOL�LP�
SLDQWL�H�L�WHPSL�GL�LQFDUUR]]DPHQWR�
/D� ULTXDOLILFD]LRQH�GHJOL� VFDOL�SX³� LQROWUH�GHWHUPLQD�
UH�O
RFFDVLRQH�SHU�XQD�ULI OHVVLRQH�FRPSOHVVLYD�VXO�IXWXUR�
GHOOD�PRELOLW¡�PLODQHVH��LQ�SDUWLFRODUH�LQ�ULIHULPHQWR�DL�
WHPL�GHOOD�VRVWHQLELOLW¡��ULGX]LRQH�GHJOL�LPSDWWL�DPELHQ�
WDOL�H�VRFLR�HFRQRPLFL�GHJOL�VSRVWDPHQWL��H�GHOO
LQWHJUD�
]LRQH��LQWHUVFDPELR�H�VLQFURQLD�GHOOH�GLYHUVH�PRGDOLW¡�PD�
DQFKH�LQWHJUD]LRQH�IXQ]LRQDOH�ILQDOL]]DWD�DOOD�ULGX]LRQH�
GHJOL�VSRVWDPHQWL��

Azioni

Realizzare nuove stazioni e adeguare 
quelle esistenti sulla cintura ferroviaria 
(interventi infrastrutturali, sulle 
banchine e sui sistemi di accesso) 

Definire le stazioni-porta* necessarie 
per l'interscambio tra rete locale e 
reti "lunghe" (regionali-nazionali-
internazionali)

Incrementare i servizi suburbani in 
coerenza con il Piano Regionale Mobilità 
e Trasporti

Valutare un aumento delle frequenze, 
per ottenere performance comparabili a 
quelle del trasporto pubblico locale

* Stazioni-porta
Stazioni di interscambio tra il 
sistema ferroviario urbano e le 
relazioni a lunga distanza

* Last mile
Ultimo Miglio. Termine usato 
nella gestione della catena di 
rifornimento delle merci e nella 
pianificazione dei trasporti per 
descrivere il movimento di merci 
da un hub di stoccaggio verso la 
destinazione finale.
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* Liberazione delle 
tracce orarie
Aumentare la capacità 
dell'infrastruttura, liberandola 
dai treni che non devono 
necessariamente percorrerla

* Integrazione 
tariffaria
Gestione delle tariffe del 
trasporto pubblico che consente 
all'utente, con un unico titolo 
di viaggio, di utilizzare diversi 
mezzi di trasporto, anche gestiti 
da aziende diverse.

* Omotachia
Uguaglianza nella velocità. 
Si usa quindi per descrivere i 
convogli che percorrono la stessa 
linea alla stessa velocità e 
effettuando le stesse fermate

Strategia   Interscambi e intermodalità. Misure 
per rendere efficiente il sistema integrato di 
trasporto 

/
HIILFLHQ]D�GHL�SXQWL�GL�LQWHUVFDPELR�WUD�OH�GLYHUVH�UHWL�
GL�WUDVSRUWR�VL�SX³�UDJJLXQJHUH�DIIURQWDQGR�LO�WHPD�GHO�
OD�FRQWLQXLW¡�H�GHOOD�IUHTXHQ]D�GHJOL�VSRVWDPHQWL��LQGL�
YLGXDQGR�XQ�QXPHUR�DGHJXDWR�GL�LQWHUVFDPEL�H�OLQHH�GL�
IUHTXHQ]D�FRHUHQWL��2OWUH�FKH�SHU�L�YLDJJLDWRUL��JOL�VFDPEL�
SRWUHEEHUR�DVVXPHUH�TXHVWD�IXQ]LRQH�DQFKH�SHU�OH�PHUFL��
FRVWLWXHQGR�LO�SXQWR�GL�SDUWHQ]D�GHOOH�UHOD]LRQL�ODVW�PLOH*�
YHUVR�JOL�XWHQWL�ILQDOL�
/H�OLQHH�GL�LQWHUYHQWR�SRWUDQQR�LQWHUHVVDUH�VLD�OH�LQIUD�
VWUXWWXUH��VLD�OR�VFKHPD�JHVWLRQDOH�GHO�VLVWHPD��DO�ILQH�GL�
RWWHQHUH�VHUYL]L�TXDQWR�SLº�SRVVLELOH�HIILFDFL��LQ�WHUPLQL�GL�
IUHTXHQ]D��GL�OLYHOOR�GL�VHUYL]LR�H�GL�OLPLWD]LRQH�GHOOH�URW�
WXUH�GL�FDULFR*��QRQFKª�GL�RUJDQL]]D]LRQH�GHJOL�LQWHUVFDP�
EL�VWHVVL��3HU�HVVHUH�DWWUDWWLYH�HG�HIILFLHQWL��OH�IUHTXHQ]H�
VXOOD�OLQHD�GL�FLQWXUD�SRWUHEEHUR�HVVHUH�UHVH�FRPSDUDELOL�
FRQ�TXHOOH�GHO�73/�JUD]LH�D�LQWHUYHQWL�VXO�SLDQR�WHFQROR�
JLFR��VX�TXHOOR�GHO�PDWHULDOH�URWDELOH�H�VX�TXHOOR�JHVWLRQDOH�
�RPRWDFKLD*�GHO�VHUYL]LR�H�OLEHUD]LRQH�GHOOH�WUDFFH�RUD�
ULH*���GD�YDOXWDUVL�FRQ�L�UHVSRQVDELOL�GHL�VHUYL]L�
3HU�UHQGHUH�PDJJLRUPHQWH�HIIHWWLYH�O
LQWHJUD]LRQH�GHJOL�
RUDUL�H�TXHOOD�WDULIIDULD*��TXHVWH�VROX]LRQL�SRWUDQQR�FRLQ�
YROJHUH�QRQ�VROR�JOL�DVSHWWL�WUDVSRUWLVWLFL��PD�L�VHUYL]L�DG�
HVVL�DJJLXQWLYL�H�FRPSOHPHQWDUL��SDUFKHJJL�GL�LQWHUVFDP�
ELR��FDU�H�ELNH�VKDULQJ��WUDVSRUWR�GHOOH�ELFLFOHWWH�VXL�WUHQL���
3HU�XQ�PDJJLRU�HIILFLHQWDPHQWR�GHO�VLVWHPD��O
XVR�GL�QXRYH�
WHFQRORJLH�SRWU¡�FRQFRUUHUH�D�SURSRUUH�DOO
XWHQ]D�L�VHUYL]L�
LQ�PRGR�DQFRU�SLº�FKLDUR�H�LQWHOOLJLELOH��DWWUDYHUVR�OD�PDV�
VLPD�XQLIRUPLW¡�H�FKLDUH]]D�SHU�O
LQGLYLGXD]LRQH�GL�OLQHH�H�
IHUPDWH�H�OD�PHPRUL]]D]LRQH�GHL�TXDGUL�RUDULR�

Azioni

Potenziare le frequenze delle linee del 
trasporto locale che afferiscono agli 
interscambi

Garantire percorsi pedonali sicuri, rapidi  
e diretti tra le stazioni di interscambio

Considerare l'insediamento di 
piattaforme logistiche urbane 
sperimentali

Valutare l'aggiornamento della 
tecnologia del materiale rotabile e dei 
sistemi di segnalamento e di blocco

Integrare le tariffe tra diverse tipologie  
di trasporto e servizi connessi

Creare nuovi interscambi modali con 
stazioni di car e bike sharing

Sperimentare nuove modalità di 
comunicazione agli utenti degli orari   
e dello schema dei servizi

* Rotture di carico
Necessità di cambiare mezzo 
per poter completare il viaggio e 
raggiungere la destinazione

29,5 km
lunghezza Circle Line

11 stazioni
4 esistenti, 5 nuove, 2 rifunzionalizzate, 
oltre alle 7 proposte dal PUMS del Comune 
di Milano

97 mln€  
finanziamenti previsti per interventi 
trasportistici, di cui almeno 50 mln € a 
carico delle plusvalenze dell'AdP

60 min

30

0

10 m
in

0

20 min

Frequenza di servizio attuale
da 30 a 60 minuti da 10 a 20 minuti

Frequenza di servizio in prospettiva

Cintura Sud e EstTotale linea Cintura Nord
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Riconnettere centro e periferie. 
Superare le separazioni 
rappresentate dai binari

Strategia  Rigenerare per dare continuità alle 
relazioni urbane 

&RQ�OD�ULJHQHUD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL��OD�FLWW¡��IDWWD�
GL�PDJOLH�H�UHOD]LRQL��KD�ILQDOPHQWH�O
RFFDVLRQH�GL�ULDS�
SURSULDUVL�GL�DPSL�WHUULWRUL�FKH�KDQQR�GHWHUPLQDWR�SHU�
GHFHQQL�XQD�IHULWD�LQVDQDELOH�QHO�VXR�WHVVXWR�XUEDQR���
/D�FRQWLQXLW¡�GHOOH�VWUDGH��GHOOH�SLVWH�FLFODELOL��GHOOH�FRQ�
QHVVLRQL�SHGRQDOL��H�GHO�VLVWHPD�GHOOR�VSD]LR�SXEEOLFR�LQ�
JHQHUDOH��GRYU¡�HVVHUH�O
DVSHWWR�IRQGDQWH�GHL�IXWXUL�SUR�
JHWWL�VX�TXHVWH�DUHH��QRQ�VROR�SHU�SRUWDUH�D�FRPSLPHQWR�LO�
GLVHJQR�GHOOD�UHWH�GL�PRELOLW¡��PD�SHU�ULFXFLUH�OH�UHOD]LRQL�
XUEDQH�H�VRFLDOL�LQWHUURWWH�
1HO�ULGLVHJQR�GHO�WHVVXWR�XUEDQR��OH�QXRYH�FRQQHVVLRQL�
GRYUDQQR�WHQHUH�FRQWR�GHOOH�IXQ]LRQL�DWWUDWWLYH��LQ�RUL�
JLQH�H�LQ�GHVWLQD]LRQH��VLWXDWH�DOO
LQWHUQR���H�DOO
LQWRUQR�
��GHL�QXRYL�TXDUWLHUL��/H�VWUDGH�H�OH�QXRYH�LQIUDVWUXWWXUH�
GL�FRQQHVVLRQH�GRYUDQQR�ULVXOWDUH�LQWHJUDWH�QHO�FRQWHVWR�
XUEDQR���LQ�SDUWLFRODUH�FRQ�LO�VLVWHPD�GHOOR�VSD]LR�SXE�
EOLFR�H�GHOOH�DUHH�D�YHUGH���H�SURJHWWDWH�LQ�XQ
RWWLFD�PXOWL�
PRGDOH*�LQ�JUDGR�GL�JDUDQWLUH�DFFHVVLELOLW¡*��SURWH]LRQH�
H�OLEHUW¡�GL�VFHOWD�GHOOH�PRGDOLW¡�GL�PRYLPHQWR��
,Q�WHUPLQL�GL�DFFHVVLELOLW¡��L�FROOHJDPHQWL��DQFKH�YLDELOL�
VWLFL��GHL�FRQWHVWL�XUEDQL�LQWHUHVVDWL��QHFHVVLWHUDQQR�GL�DW�
WHQWH�DQDOLVL�VXL�OLYHOOL�GL�XWLOL]]R��LQ�FRRUGLQDPHQWR�FRQ�
OH�VWUDWHJLH�LQ�PDWHULD�GL�PRELOLW¡�VWDELOLWH�GDL�GRFXPHQWL�
GL�SLDQLILFD]LRQH�YLJHQWH��*OL�VSRVWDPHQWL�SHGRQDOL�H�FL�
FODELOL�GRYUDQQR�JDUDQWLUH�LO�PDVVLPR�GHOOD�SHUPHDELOLW¡��
DWWUDYHUVR�SHUFRUVL�SURWHWWL�H�VLFXUL��FRPSOHWH�VWUHHWV*���LQ�
SDUWLFRODUH�SHU�OH�IDVFH�SLº�IUDJLOL�GHOOD�SRSROD]LRQH��EDP�
ELQL��DQ]LDQL�H�SRUWDWRUL�GL�KDQGLFDS��VHFRQGR�L�SULQFLSL�
GHO�3LDQR�(OLPLQD]LRQH�%DUULHUH�$UFKLWHWWRQLFKH��3(%$���
LQ�FRUVR�GL�GHILQL]LRQH�

3.2

)
Il PUMS già definisce una serie 
di indirizzi per la realizzazione 
di una viabilità connettiva tra i 
quartieri, ma è fondamentale che 
le soluzioni vengano attentamente 
indagate e confermate nelle fasi 
successive di progettazione.

* Multimodale
Servizio di trasporto, passeggeri 
o merci, che utilizza mezzi di 
trasporto di diverse categorie 
combinati tra loro

* Complete streets
Progettazione delle strade 
e delle infrastutture per la 
mobilità finalizzata a garantire 
un utilizzo sicuro a tutti gli 
utenti, compresi pedoni e ciclisti

* Accessibilità
La facilità con la quale un luogo 
può essere raggiunto con le 
diverse modalità di trasporto 
(pubblico, privato, sostenibile…).

Azioni

Implementare il sistema di Trasporto 
Pubblico Locale con nuovi tracciati e nodi 
in prossimità delle aree di rigenerazione

Tracciare i collegamenti e gli 
attraversamenti viari necessari secondo 
una chiara gerarchia stradale (es. Farini)

Integrare le nuove infrastrutture di 
trasporto nei nuovi quartieri (es. Porta 
Romana) minimizzandone l'impatto

Organizzare una rete capillare di 
collegamenti pedonali e ciclabili nei 
nuovi insediamenti

Integrare il progetto dello spazio pubblico 
nella rete della mobilità dolce
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* Passerella Biki
Nuovo passaggio ciclopedonale 
realizzato da FS Italiane nella 
stazione ferroviaria di Porta 
Genova, per collegare i quartieri 
di Porta Genova e zona Tortona/
Savona in breve tempo e in 
massima sicurezza, senza 
barriere architettoniche

Azioni

Prevedere coperture parziali del fascio 
dei binari e verde pensile negli scali 
maggiori (Farini e Porta Romana) 
utilizzando le risorse provenienti dagli 
extra-oneri*

Realizzare attraversamenti, ponti e 
passerelle di scavalcamento in continuità 
con i percorsi esistenti utilizzando extra-
oneri

Progettare rampe e sottopassaggi 
integrati nelle stazioni, con spazi ampi 
ed adeguate soluzioni paesaggistiche 
(Porta Romana, Greco)

Anticipare la realizzazione di 
attraversamenti e passerelle pedonali 
perchè siano disponibili nella fase di usi 
temporanei (vedi Passerella Biki* a Porta 
Genova)

Strategia  Superare le barriere. La linea 
ferroviaria come diaframma di relazioni e 
polarità per i quartieri 

3HU�GLPHQVLRQL�H�SRVL]LRQH��D�FDYDOOR�WUD�FHQWUR�H�SHULIH�
ULD��JOL�VFDOL�IHUURYLDUL�PLODQHVL��JUDQGL�VSD]L��RJJL�SULYL�GL�
DWWLYLW¡��UDSSUHVHQWDQR�DQFRUD��ILVLFDPHQWH�H�QHOO
LPPDJL�
QDULR�FROOHWWLYR��IRUWLVVLPL�HOHPHQWL�GL�LQWHUUX]LRQH�GHOOH�
UHOD]LRQL�XUEDQH��YHUH�H�SURSULH�EDUULHUH�OXQJKH�ILQR�D�GXH�
FKLORPHWUL��FKH�DOORQWDQDQR�L�TXDUWLHUL�FKH�YL�VL�DIIDFFLDQR�
&RQ�OD�ULJHQHUD]LRQH�GL�TXHVWH�DUHH��OD�IHUURYLD�WRUQHU¡�D�
SRWHU�FRVWLWXLUH�XQD�SDUWH�IRUWHPHQWH�LQWHJUDWD�GHOOD�UHDOW¡�
XUEDQD��OD�GLPHQVLRQH�GHOOH�WUDVIRUPD]LRQL�XUEDQLVWLFKH�
GHJOL�VFDOL�SRVWL�OXQJR�OD�OLQHD�IHUURYLDULD�FRQVHQWH�LQIDWWL�
GL�SHQVDUH�H�UHDOL]]DUH�VLVWHPL�GL�UHOD]LRQH�QXRYL��FRPH�
VFDYDOFKL��FRSHUWXUH�IUXLELOL��JLDUGLQL�SHQVLOL��HFF���LQ�JUD�
GR�GL�UHVWLWXLUH�FRQWLQXLW¡�DO�WHVVXWR�XUEDQR�H�DOOH�VXH�UHWL�
GL�FRQQHVVLRQH��
,O�3LDQR�8UEDQR�GHOOD�0RELOLW¡�6RVWHQLELOH*�UHFHQWHPHQ�
WH�DGRWWDWR�JL¡�GHILQLVFH�XQD�VHULH�GL�LQGLUL]]L�SHU�OD�UH�
DOL]]D]LRQH�GL�LQIUDVWUXWWXUH�FRQQHWWLYH�GL�ULFXFLWXUD�WUD�
L�TXDUWLHUL��PD�©�IRQGDPHQWDOH�FKH�OH�VROX]LRQL�YHQJDQR�
DWWHQWDPHQWH�DSSURIRQGLWH�QHOOH�IDVL�VXFFHVVLYH�GL�SURJHW�
WD]LRQH��3DUDOOHODPHQWH��LQ�WHUPLQL�GL�FRQQHVVLRQL�SHGR�
QDOL�H�FLFODELOL��©�IRQGDPHQWDOH�FKH�YHQJD�JDUDQWLWD�XQD�
FRQQHWWLYLW¡�FDSDFH�GL�PDVVLPL]]DUH�LO�QXPHUR�GL�VFDYDO�
FDPHQWL�FRQ�VROX]LRQL�GL�TXDOLW¡��DQWLFLSDELOL�QHOOD�IDVH�GL�
XVL�WHPSRUDQHL�
2FFRUUH�LQILQH�FRQVLGHUDUH�L�QRGL�GHOOD�UHWH�GL�WUDVSRUWR�
SXEEOLFR�FRPH�GHL�YHUL�H�SURSUL�SROL�DWWUDWWRUL��QRQ�VROR�
SHU�JOL�XWHQWL��PD�SHU�O
LQWHUD�FLWWDGLQDQ]D��RFFRUUH�FKH�L�
QRGL�GHOOD�UHWH�VLDQR�DUULFFKLWL�GD�IXQ]LRQL�XUEDQH�DWWUDW�
WLYH��SRODUL]]DWH�VX�TXHOOL�FKH�SRVVRQR�DVVXPHUH�LO�UXROR�GL�
QXRYL�FHQWUL�GHO�WHVVXWR�XUEDQR�H�PHWURSROLWDQR�

* PUMS
Piano Urbano della Mobilità 
Sostenibile. Documento 
che guida le strategie per la 
mobilità di Milano e della città 
metropolitana puntando sul 
potenziamento del trasporto 
pubblico, sulla valorizzazione 
dello spazio urbano e sulla 
condivisione dei mezzi.

* Extra-oneri
Contributi straordinari negoziati 
nell'Accordo di Programma per 
la copertura dei costi delle Opere 
Pubbliche di urbanizzazione 
delle aree

Porta Genova
A Mudec - Stazione MM Porta 
Genova : oggi 21', domani 14' ( -7')

B Mudec - Parco B. Powell: oggi 30', 
domani 10' ( -20')

Farini
A Stazione S Lancetti - Stazione  
MM Cenisio: oggi 35', domani 16' ( -19')

B Villa Simonetta - Parco Bassi: 
oggi 50', domani 16' ( - 34')

Romana
A Fondazione Prada - Stazione MM 
Lodi T.i.b.b. : oggi 13', domani 8' ( -5')

B Giardino M. Candia - Esselunga via 
Ripamonti: oggi 25', domani 20' ( -5')

Greco

Teatro Arcimboldi - 
Stazione MM Precotto: 
oggi 20', domani 15' (-5')

Lambrate

Stazione Lambrate FS - 
Via S. Faustino: oggi 27', 
domani 22' (-5')

San Cristoforo

Stazione S San Cristoforo 
- Alzaia Naviglio Grande: 
oggi 26', domani 3' (-23')

Rogoredo

Stazione MM Porto di Mare 
- Parco Trapezio: oggi 20', 
domani 15' (-5')

Riduzione del tempo 
impiegato per gli 
spostamenti a piedi 
attraverso gli scali grazie 
alla copertura parziale 
dei binari, ai ponti, alle 
passerelle e ai sottopassi 
previsti.

A

A AB

B
B
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ROGOREDO

FARINI

LAMBRATE

PORTA ROMANA

SAN CRISTOFORO

PORTA GENOVA

GRECO

Parco Nord

Parco Forlanini

Parco Lambro

PLIS Martesana

Parco della Vettabbia

Parco Agricolo
Ticinello

Parco delle Risaie 

Bosco in città

Parco

di Trenno

Ippodromi

Parco delle cave

Parco della 

Balossa

R
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a

m
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R o t a i e  V e r d i

Il verde metropolitano

Attorno a Milano una serie di aree 
verdi, prevalentemente coltivate, 
giungono al confine comunale quasi 
sino alla cintura ferroviaria. Il Parco 
Agricolo Sud Milano trova in alcuni 
parchi agricoli attuati nei pressi della 
città una sua fruizione più urbana. Il 
sistema di parchi urbani ad ovest, il 
Parco Nord, e i Parco Lambro e Forlanini 
lungo l'arco est offrono infine alla città 
aree verdi di grande respiro.

Sistemi naturali connessi alla cintura

Forme di rinaturalizzazione controllata 
lungo la linea ferroviaria permetteranno 
di collegare le teste del sistema di 
verde metropolitano attorno alla città 
compatta. Insieme ai corridoi ecologici 
previsti dal PGT e all'attuazione di 
progetti esistenti di connessione 
ecologica e rinaturalizzazione, saranno 
aumentate le capacità ecologiche di 
ampie aree verdi offrendo a flora e 
fauna un ambiente ricco e ramificato. 

Aree coltivate e parchi regionali Progetti di connessione 
ecologica e rinaturalizzazione

Verde adiacente alla linea

Corridoi ecologici

Possibile rinaturalizzazione 
lungo la Circle Line

Parchi urbani, parchi agricoli 
attuati e aree verdi

Acqua

Acqua
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Parco Nord

Parco Forlanini

Parco Lambro

tesana

Parco della Vettabbia

Parco AgricoloParco delle Risaie 

o in città omi

Parco delle cave

Parco della INCREMENTARE IL VERDE 
E LO SPAZIO PUBBLICO.  
VERSO UNA NUOVA 
INFRASTRUTTURA 
ECOLOGICA E SOCIALE 

Gli scali leva dello sviluppo sostenibile. Un nuovo 
sistema ecologico lungo i binari

Il parco come luogo di attività e socialità 

Lo spazio pubblico come elemento strutturante 
dei nuovi quartieri

4.1

4.2

4.3

Coerentemente alle politiche urbanistiche sempre più orientate 
al risparmio di suolo, gli scali ferroviari rappresentano una grande 
opportunità ecologica di rigenerazione di  brownfield, suoli già sfruttati 
per usi industriali, che verrebbero 'risanati' e restituiti sotto forma di fatti 
urbani complessi - in larga parte 'verdi' - in alcune delle aree più accessibili 
della città. 
L'occasione epocale, probabilmente unica nel suo genere, è quella di 
implementare questa opportunità in un disegno d'insieme che possa 
tener conto della continuità individuata dalla ferrovia per trasformarsi 
in sistema infrastrutturale ecologico continuo, di scala territoriale: di 
connessione orbitale lungo la cintura, così come di giunzione trasversale 
tra i futuri parchi urbani e i grandi sistemi territoriali.
Per la propria natura di grandi vuoti, di luoghi interrotti, da sempre 
recintati e quindi completamente estranei al tessuto urbano, il principale 
effetto della rigenerazione degli scali ferroviari sarà la nuova disponibilità 
di spazi aperti, ad uso non solo dei nuovi quartieri, ma dell'intera città. 
Se si pensa alle proporzioni di queste aree e al fatto che la loro più 
ampia parte sarà destinata ad aree verdi, si può facilmente intendere il 
potenziale di questa opportunità di cambiamento, e il possibile impatto 
sulla vivibilità urbana, già a partire dalle fasi transitorie.
In questo senso va interpretata la necessità di restituire un ruolo 
fondamentale allo spazio pubblico: da mero spazio risultante del rapporto 
tra vuoto e costruito, a sistema urbano di relazione, infrastruttura sociale 
di scala metropolitana, struttura portante della vita pubblica della città. 
Fattore determinante per il successo delle nuove trasformazioni urbane.

4
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* Land bridges
Ponte che nasconde la 
sua natura di manufatto 
d'ingegneria e che per larghezza 
e posizione garantisce la 
continuità del verde pubblico, del 
paesaggio e delle connessioni 
ecologiche.

Strategia   Rinverdire la città. Verde esteso, 
consistente e connesso 

/D�ULJHQHUD]LRQH�GHOOH�DUHH�IHUURYLDULH�GLVPHVVH�SX³�FRQ�
VHQWLUH�GL�DXPHQWDUH�LQ�PRGR�FRQVLGHUHYROH�OD�GRWD]LRQH�
FRPSOHVVLYD�GHO�YHUGH�GL�FXL�OD�FLWW¡�SX³�GLVSRUUH��3HUFKª�
O
DXPHQWR�SRVVD�LQFLGHUH�VXL�VHUYL]L�HFRVLVWHPLFL*�©�LP�
SRUWDQWH�FKH�LO�VLVWHPD�GHOOH�DUHH�YHUGL�YHQJD�RUJDQL]]DWR�
FRPH�UHWH��SHU�IRUPDUH�XQ�XQLFR�H�FRQWLQXR�VLVWHPD�GL�
VSD]L�YHUGL�LQWHUFRQQHVVL��ILQR�D�UDJJLXQJHUH�OH�DUHH�DJUL�
FROH�HVWHUQH�H�L�VLVWHPL�WHUULWRULDOL��5HTXLVLWL�SHUFKª�OH�DUHH�
D�YHUGH�IXQ]LRQLQR�FRPH�UHWH�HFRORJLFD�VRQR�LQIDWWL��ROWUH�
DOOD�GLPHQVLRQH�H�DOOD�FRQVLVWHQ]D��OD�FRQWLQXLW¡��O
HOLPLQD�
]LRQH�R�OD�ULGX]LRQH�GHOOD�IUDPPHQWD]LRQH��O
DOWR�OLYHOOR�GL�
FRQQHVVLRQH�IUD�OH�SDUWL��OD�ELRGLYHUVLW¡�
/D�UHWH�HFRORJLFD�GHO�YHUGH�©�SHU�VXD�QDWXUD�XQ�VLVWHPD�
PXOWLVFDODUH��FDSDFH�GL�LQWHJUDUH�XQD�YLVLRQH�D�VFDOD�DP�
SLD��LQIUDVWUXWWXUDOH��GL�FRQQHVVLRQH�WUD�OH�JUDQGL�DUHH�
QDWXUDOLVWLFKH�H�SURWHWWH���FRQ�XQ�ODYRUR�PLQXWR�GL�ULFRQ�
QHVVLRQH�H�SRWHQ]LDPHQWR�GHO�YHUGH�ORFDOH��DWWUDYHUVR�XQD�
SD]LHQWH�ULFXFLWXUD�GHOOH�FHVXUH�FKH�ULFKLHGH�OD�QHFHVVLW¡�
GL�LQWHUYHQWL�SXQWXDOL�GL�UHOD]LRQH��VXJOL�VSD]L�DSHUWL�H�VXO�
SDWULPRQLR�FRVWUXLWR�
2OWUH�DJOL�VFDOL�GLVPHVVL�LQ�VHQVR�VWUHWWR��LO�VLVWHPD�GHO�
OD�FLQWXUD�IHUURYLDULD�FKH�OL�LQWHUFRQQHWWH�KD�JL¡�DVVXQWR�
RJJL�XQD�FRQQRWD]LRQH�GL�FRQQHVVLRQH�HFRORJLFD�VSRQWD�
QHD��FDUDWWHUL]]DWD�GD�XQ
HOHYDWD�ELRGLYHUVLW¡�YHJHWDOH�H�
IDXQLVWLFD��4XHVWD�FDUDWWHULVWLFD�SX³�HVVHUH�VDOYDJXDUGDWD�
H�LQFHQWLYDWD��DQFKH�DWWUDYHUVR�VSHFLILFKH�SURFHGXUH�FKH�
SUHYHGDQR�OD�JHVWLRQH�GL�TXHVWL�VSD]L��DQFKH�TXHOOL�VWUHWWD�
PHQWH�IHUURYLDUL��LQ�IXQ]LRQH�HFRORJLFD��PDQWHQHQGR�DOWR�
LO�OLYHOOR�GL�FRQQHVVLRQH��DQFKH�LQ�WHUPLQL�GL�ELRGLYHUVLW¡��
DQGDQGR�D�ULGXUUH�L�SXQWL�GL�IUDPPHQWD]LRQH�

Azioni

Prevedere, per il complesso delle aree in 
trasformazione, che il verde sia maggiore 
del 65% della superficie territoriale totale

Connettere i nuovi parchi alla rete 
territoriale dei sistemi ambientali, 
esistenti e di progetto, anche attraverso 
la cintura ferroviaria

Individuare procedure per la 
rinaturalizzazione e la gestione del verde 
lungo la cintura ferroviaria e interventi 
specifici per risolvere la frammentazione. 

Sviluppare il progetto Rotaie Verdi* sulla 
cintura sud e studi di fattibilità analoghi 
sul resto della cintura

Prevedere connessioni ecologiche 
attraverso land bridges* a copertura dei 
fasci di binari sugli scali Farini e Romana 

Salvaguardare e incrementare i corridoi 
ecologici* lungo i binari per permettere il 
movimento di flora e fauna

Gli scali leva dello sviluppo 
sostenibile. Un nuovo 
sistema ecologico lungo 
i binari 

4.1

* Servizi ecosistemici
Benefici forniti dagli ecosistemi 
all'uomo: supporto alla vita 
(ciclo dei nutrienti e produzione 
primaria), approvvigionamento 
(produzione di cibo, depurazione 
dell'acqua), regolazione 
(clima, maree), valori culturali, 
paesaggistici educativi, ecc.

* Corridoi ecologici
In una rete ecologica 
permettono la circolazione 
della fauna tra aree di tutela 
maggiori lungo ambiti continui 
o sequenze ravvicinate di nicchie 
di minore dimensione (stepping 
stones).

* Rotaie Verdi
Studio sulla biodiversità 
presente e la fattibilità di una 
rete ecologica lungo la cintura 
ferroviaria sud (2012-2015: WWF, 
Eliante, Comune di Milano ed 
RFI, supportati da Fondazione 
Cariplo).
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Strategia    Risarcire l'ambiente. 
Verde a supporto dei servizi ambientali 

3HU�OD�ULJHQHUD]LRQH�GHL�VXROL��O
HIIHWWLYD�ULGX]LRQH�GHL�FD�
ULFKL�LQTXLQDQWL��ERQLILFD��©�SUHIHULELOH�DOOH�PHVVH�LQ�VLFX�
UH]]D��FKH�FUHDQR�YLQFROL�SHU�JOL�XVL�IXWXUL�SHU�OD�SUHVHQ]D�
GL�EDUULHUH�ILVLFKH�FKH�OLPLWDQR�R�LPSHGLVFRQR�LO�GUHQDJ�
JLR��ULGXFHQGR�OD�YDULHW¡�GL�HVVHQ]H�YHJHWDOL�SLDQWXPDELOL�
H�IDYRUHQGR�L�IHQRPHQL�GL�ULVWDJQR�LGULFR�
8QR�VJXDUGR�DWWHQWR�DOOD�VFHOWD�GHOOH�DVVRFLD]LRQL�YHJHWDOL�
HG�DOOD�SURJHWWD]LRQH�GHOOH�]RQH�YHUGL�H�XPLGH�SX³�JDUDQ�
WLUH�QHO�FRQWHPSR�OD�VDOYDJXDUGLD�GHO�YHUGH�VSRQWDQHR�JL¡�
SUHVHQWH��OD�ULIRUHVWD]LRQH��LO�VRVWHJQR�DOOD�ELRGLYHUVLW¡�H�
LO�ULSULVWLQR�GL�ELRWRSL�SUHHVLVWHQWL��ILQR�DOOD�FUHD]LRQH�GL�
YHUH�H�SURSULH�RDVL�QDWXUDOLVWLFKH��LQ�JUDGR�GL�PDVVLPL]]D�
UH�OD�SRWHQ]LDOLW¡�GUHQDQWH�H�OD�ULJHQHUD]LRQH�DPELHQWDOH�
,Q�WDO�PRGR�LO�YHUGH�XUEDQR�VL�LQVHULVFH�H�FRQWULEXLVFH�D�
VYLOXSSDUH�VLVWHPL��VRWWRVLVWHPL�H�UHWL�HVLVWHQWL��VLD�GL�WLSR�
HFRORJLFR�FKH�DJULFROR��FKH�SRVVRQR�HIILFDFHPHQWH�JDUDQ�
WLUH�VHUYL]L�DPELHQWDOL�GL�PLWLJD]LRQH�GL�YDULH�IRUPH�GL�LQ�
TXLQDPHQWR��DWPRVIHULFR��DFTXH�VXSHUILFLDOL�H�VRWWHUUDQHH��
UXPRUH��SDHVDJJLR���FRQWULEXHQGR�DOOD�UHVLOLHQ]D*�DPELHQ�
WDOH��FLR©�DOOD�FDSDFLW¡�GL�ULVSRQGHUH�DOOH�VROOHFLWD]LRQL�FKH�
O
DPELHQWH��LQ�VHQVR�HVWHVR��HVHUFLWD�VXO�VLVWHPD�XUEDQR�
$WWUDYHUVR�OD�VFHOWD�GL�VROX]LRQL�SURJHWWXDOL���GHJOL�VSD]L�
DSHUWL�H�GHO�FRVWUXLWR���FKH�SUHYHGDQR�XQ�LQFUHPHQWR�GHO�
JUDGR�GL�QDWXUDOLW¡��EDVDWH�VX�VSHFLILFKH�WHFQLFKH�QDWXUDOL�
VWLFKH��LO�YHUGH�SX³�GLYHQWDUH�XQ�HOHPHQWR�VWUDWHJLFR�QHOOD�
PLWLJD]LRQH�H�QHOOD�FRPSHQVD]LRQH�GHJOL�HIIHWWL�GHULYDQWL�
GDL�PXWDPHQWL�DWPRVIHULFL��FRQWULEXHQGR�DOOD�JHVWLRQH�GHL�
IHQRPHQL�GHOOH�LVROH�GL�FDORUH*�H�DOOD�JHVWLRQH�GHO�GHIOXVVR�
XUEDQR�GHOOH�DFTXH��FRQFRUUHQGR�LQ�TXHVWR�PRGR�DO�PL�
JOLRUDPHQWR�GHO�OLYHOOR�GL�FRPIRUW�PLFURFOLPDWLFR�

Azioni

Favorire la rimozione dei carichi 
inquinanti anche sperimentando 
forme innovative di intervento (bio-
remediation*)

Prevedere zone umide ad alta naturalità, 
integrate nel sistema delle acque (oasi 
naturalistica a San Cristoforo)

Controllare la frammentazione degli 
habitat con specifici indicatori

Garantire il drenaggio delle acque con 
sistemi di drenaggio sostenibile (SuDS*)

Sperimentare pavimentazioni con 
funzione di laminazione idraulica 

Garantire densità della vegetazione 
ed elevato livello di biodiversità, 
prediligendo essenze vegetali non 
infestanti e non allergizzanti

Articolare le tipologie del verde anche 
in funzione delle forme di gestione e 
manutenzione

Integrare il verde nelle nuove costruzioni

* Isole di calore
Effetto climatico a scala locale, 
tipico delle aree densamente 
urbanizzate, che provoca un 
incremento della temperatura 

* SuDS
Sistemi di drenaggio sostenibile 
(Sustainable Drainage Systems), 
delle acque meteoriche che 
massimizzano l'infiltrazione e 
la laminazione, minimizzando 
il deflusso attraverso le reti di 
drenaggio tradizionali

* Bio-remediation
Tecniche di bonifica dei siti 
contaminati che sfruttano 
diversi meccanismi di 
degradazione o bioaccumulo 
operati da organismi viventi 
(batteri, piante)

200.000 mq
stima delle aree da 
rinaturalizzare lungo la 
Circle Line

81% 
specie di flora della città 
di Milano rinvenute 
nell'area di studio del 
progetto Rotaie Verdi.*

* Progetto Rotaie Verdi 2012-
2016, WWF- Elanta - Comune 
di Milano - RFI, supportato da 
Fondazione Cariplo

Composizione del verde a Milano
e incremento grazie al verde previsto negli scali

CBA

Nuovi parchi 
negli scali

+ 0,67 mln mq

Quota di verde nelle aree urbane 
di Milano e quota di verde previsto 
negli scali

146 mln mq

1 mln mq

21,3 mln mq
verde pubblico

676.867 mq
verde pubblico previsto negli scali

14,6%

65%

Aree urbane

Superficie territoriale degli scali

12,2

Verde pubblico

57 milioni mq

21,335,6

+1% 

+3%

+5,5% 2,5 6,6

Totale verde

Aree coltivate e servizi in Parco Agricolo Sud

A Parco Nord

B Parchi pubblici in Parco Agricolo Sud

C Parchi e giardini urbani

*PGT, PdS, agg. 2016

*PGT, PdS, agg. 2016

* Resilienza
La capacità di un territorio (una 
comunità, un eco-sistema, un 
sistema economico…), di fronte 
a eventi negativi, di reagire 
e persistere nel perseguire i 
propri obbiettivi, conservando o 
modificando adeguatamente la 
sua struttura.
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Strategia    Identità, qualità, bellezza, 
naturalità. Il verde cuore della vita pubblica

*OL�VSD]L�FROOHWWLYL�GHL�IXWXUL�VFDOL�IHUURYLDUL�VDUDQQR�FD�
UDWWHUL]]DWL�GD�XQ
DPSLD�GLVSRQLELOLW¡�GL�YHUGH��FRQGL]LRQH�
FKH�HOHYD�LO�UXROR�GHO�SDUFR�XUEDQR�D�QXRYR�FXRUH�SXO�
VDQWH�GHOOD�YLWD�SXEEOLFD��OXRJR�FHQWUDOH�GL�FRVWUX]LRQH�GL�
UHOD]LRQL�ILVLFKH�H�VRFLDOL�DOO
LQWHUQR�GHOOD�FLWW¡��1HOOD�IDW�
WLVSHFLH��O
LQWURGX]LRQH�GL�VSD]L�G
LQWHUD]LRQH�H�GL�VRFLDOLW¡��
RULHQWDWL�LQ�SDUWLFRODUH�DL�EDPELQL�H�DOOH�IDPLJOLH��SRWU¡�
LPSULPHUH�XQ�QXRYR�FDUDWWHUH�DOOH�DUHH�YHUGL��GHFOLQDQGR�
XQ
LGHD�GL�QDWXUD�FKH�WRUQD�SURWDJRQLVWD�QHOOD�YLWD�GHOOH�
SHUVRQH�H�GHOOH�FRPXQLW¡�
,O�SDUFR��TXLQGL��FRPH�HOHPHQWR�GL�FHQWUDOLW¡�GHOOD�YLWD�
FROOHWWLYD��VSLQD�GRUVDOH�GHL�QXRYL�LQVHGLDPHQWL��VSD]LR�
G
RUGLQH�DWWRUQR�DO�TXDOH�VL�UDFFROJRQR�H�WURYDQR�UHOD]LRQH�
OXRJKL�SXEEOLFL�H�SULYDWL��HSLVRGL�H�IUDPPHQWL�GHOOD�FLWW¡��
$�WDOH�VFRSR��LO�SURJHWWR�GHO�YHUGH�GRYU¡�OHJJHUH�H�FRQVR�
OLGDUH�O
LGHQWLW¡�GHL�OXRJKL��ULFRQRVFHQGR�L�FDUDWWHUL�VSHFL�
ILFL�FKH�OL�FRQWUDGGLVWLQJXRQR��XWLOL]]DQGR�OD�PHPRULD�GHO�
SDHVDJJLR�GHOOD�IHUURYLD�FRPH�VWUXPHQWR�GHOOD�FRPSRVL�
]LRQH�LQ�JUDGR�YDORUL]]DUH�JOL�HOHPHQWL�GL�SHUPDQHQ]D�*�
L�QDYLJOL��L�VLVWHPL�LUULJXL��OH�WUDPH�DJULFROH��O
DUFKHRORJLD�
LQGXVWULDOH��LO�VHGLPH�GHL�ELQDUL�
3URSULR�O
LQWHJUD]LRQH�IUD�VSD]LR�YHUGH�H�VSD]LR�FRVWUXLWR�
SRWU¡�FUHDUH�QHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�XQ�SDHVDJJLR�XUEDQR�
LQHGLWR��FKH�VL�FDUDWWHUL]]L�SHU�O
DUPRQLD�GHO�UDSSRUWR�WUD�
YHUGH�H�IRUPH�DUFKLWHWWRQLFKH��LQ�JUDGR�GL�GHFOLQDUH�IRU�
PH�LQQRYDWLYH�GL�UHOD]LRQH�WUD�YHUGH�SXEEOLFR�H�SULYDWR��
FHUFDQGR�FRQQHVVLRQL�H�VLQHUJLH�WUD�LO�SDUFR�H�OD�VWUDGD��
LQWHJUDQGR�JOL�VSD]L�DSHUWL�FRQ�LO�FRVWUXLWR��DOOD�FRQWLQXD�
ULFHUFD�GHOOD�EHOOH]]D�TXDOH�FRQGLWLR�VLQH�TXD�QRQ�GHOOR�VYL�
OXSSR�XUEDQR�

Azioni

Realizzare un grande parco urbano 
orientato alle famiglie allo Scalo Farini 
(oltre 307.000 mq)

Destinare almeno la metà della 
superficie di ogni area a parco e spazi 
aperti annessi

Recuperare gli edifici di archeologia 
industriale e i manufatti di pregio o 
di interesse testimoniale a funzioni 
compatibili

Definire il progetto dei parchi maggiori 
attraverso concorsi e procedure aperte 
per promuovere la qualità

Realizzare gli spazi pubblici e verdi per 
fasi, in anticipo o contestualmente alle 
trasformazioni edilizie - come elemento 
attrattore

Garantire elevata qualità, accessibilità 
e visibilità degli spazi verdi, anche 
sperimentando nuove metodologie di 
gestione 

Il parco come luogo di attività 
e socialità. 

4.2

* Elementi di 
permanenza
Oggetto, frammento, o spazio 
urbano che con il permanere 
della sua presenza testimonia 
una circostanza, un momento, 
un fatto cruciale nella storia di 
un luogo.
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Strategia    Verde fruibile, ricco e confortevole

(QWUR�OD�ILWWD�UHWH�GL�VSD]L�DSHUWL�FKH�VL�JHQHUHU¡�FRQ�OD�
ULTXDOLILFD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL��LO�VLVWHPD�GHO�YHUGH�
VL�GRYU¡�DUWLFRODUH�LQ�PRGR�FDSLOODUH�H�GLIIXVR�LQWHVVHQGR�L�
TXDUWLHUL�H�JDUDQWHQGRQH�OH�UHOD]LRQL��)DVFH�D�YHUGH��ILODUL��
ERXOHYDUG��UHWL�GL�SLFFROL�JLDUGLQL��PD�DQFKH�JUDQGL�VSD]L�
FHQWUDOL��UDGXUH�H�DUHH�DOEHUDWH��RDVL�HFRORJLFKH*��JLDUGLQL�
WHPDWLFL�H�DWWUH]]DWL��DUHH�VSHULPHQWDOL�GL�SURGX]LRQH�DJUL�
FROD��RUWL�XUEDQL��OD�YDULHW¡�GL�IRUPH�H�WLSRORJLH�GHOOH�DUHH�
GHVWLQDWH�D�YHUGH�SRWU¡�FRVWUXLUH�D�VXD�YROWD�HOHPHQWR�GL�
YDULHW¡�GL�UHOD]LRQH�WUD�L�QXRYL�TXDUWLHUL�H�TXHOOL�HVLVWHQWL�
/D�SURJHWWD]LRQH�GHOOH�DUHH�YHUGL�GRYU¡�SRUVL�O
RELHWWLYR�GL�
FRVWUXLUH�OXRJKL�DWWUDHQWL��ULFFKL�GL�VSD]L�DWWUH]]DWL��HVSR�
VWL�FRUUHWWDPHQWH�DO�VROHJJLDPHQWR��VLFXUL��FDSDFL�GL�PL�
JOLRUDUH�OD�TXDOLW¡�GHOOH�LQWHUD]LRQL�VRFLDOL��3DUFKL�XUEDQL�
PXOWLIXQ]LRQDOL�H�WHPDWLFL��LQ�JUDGR�GL�ULVSRQGHUH�DOOH�VSH�
FLILFKH�HVLJHQ]H�XUEDQH�H�ORFDOL��FKH�SRWUDQQR�IDYRULUH�LO�
VHQVR�GL�DSSDUWHQHQ]D�DL�OXRJKL��UHVWLWXHQGR�VSD]L�YLVVXWL�
H�IRUWHPHQWH�FRQQRWDWL��HOHPHQWL�FUXFLDOL�SHU�LO�PLJOLRUD�
PHQWR�GHOOD�YLWD�XUEDQD��LQ�JUDGR�GL�IDFLOLWDUH�OD�FRHVLRQH�
VRFLDOH��DWWUDYHUVR�OD�FROODERUD]LRQH�WUD�SXEEOLFR�H�SULYDWR�
QHOOD�JHVWLRQH�H�PDQXWHQ]LRQH�GHJOL�VSD]L�
3HU�RIIULUH�RFFDVLRQL�GL�SUHVLGLR�H�GL�VRFLDOLW¡��RFFRUUHU¡�
GLODWDUH�L�WHPSL�GL�DSHUWXUD�H�LQVHGLDUH�DWWLYLW¡�YLWDOL�OXQJR�
O
LQWHUR�DUFR�GHOOD�JLRUQDWD��H�GHOOD�VHWWLPDQD���DOO
LQWHUQR�
GHL�SDUFKL�VDU¡�LQILQH�FUXFLDOH�OD�SUHVHQ]D�GL�VHUYL]L�GL�LQ�
WHUHVVH�JHQHUDOH�DWWUH]]DWL�FRQ�VSD]L�GL�VRVWD�H�UHOD]LRQH��
DOWDPHQWH�IUXLELOL�H�GLVHJQDWL�SHU�HVVHUH�YLVVXWL�

Azioni

Garantire la presenza di attività e 
attrezzature all'interno dei parchi 
(servizi, biblioteche, attrezzature 
sportive, aree gioco, aree cani, ecc.)

Promuovere funzioni legate alla 
vocazione produttiva del verde* (orti 
urbani, mercati agricoli, sedi operative di 
G.A.S.*, ecc.)

Accogliere attività economiche e di 
svago (aree per la musica, spettacoli, bar, 
ristoranti, ecc.)

Aumentare la gamma di tipologie e 
forme di verde negli spazi urbani

Garantire l'integrazione funzionale tra 
aree verdi, spazi pubblici e sistema della 
mobilità sostenibile

Garantire la sicurezza degli spazi pubblici 
attraverso il progetto e le attività 
insediate (safe by design*), limitando 
l'uso di recinzioni

* Vocazione produttiva 
del verde
Capacità del verde urbano di 
configurarsi quale strumento 
di riqualificazione che consente 
l'attivazione di sistemi di micro 
produzione, il recupero della 
socialità e dei valori culturali 
legati al settore agricolo e 
alimentare.

* Oasi ecologica
Aree verdi, aperte anche 
alla fruizione pubblica, con 
sistemazione prevalente 
naturalistica e autoctona, 
tale da rafforzare la funzione 
ecosistemica della rete di aree 
verdi urbane di cui fanno parte.

* G.A.S.
Gruppi di Acquisto Solidale. 
Soggetti, sensibili ai temi della 
sostenibilità e della solidarietà 
legati al concetto di consumo, 
che promuovono acquisti 
collettivi di beni, preferibilmente 
in relazione con la filiera 
territoriale di prossimità.

* Safe by design
Organizzazione degli spazi 
urbani pianificata e progettata 
in considerazione della relazione 
che esiste tra sicurezza e 
caratteristiche degli spazi, 
proprio perché siano sicuri nella 
fase di utilizzo da parte degli 
utenti.

12.220.000 mq
Parchi e giardini urbani a Milano
 *PGT, PdS, agg. 2016

676.000 mq
Parchi e giardini previsti negli scali

3 
nuovi parchi urbani di rilievo  
Farini, San Cristoforo, Porta 
Romana

Quota di giardini e parchi negli scali

Farini 
St 468.301 mq

San Cristoforo 
St 140.199 mq

Porta Genova 
St 88.397 mq

Lambrate 
St 70.187 mq

Porta Romana 
St 187.226 mq

Greco 
St 62.189 mq

Rogoredo 
St 21.132 mq

66%

50%

100%

50%

60%

60%

55%

Dimensione dei parchi urbani di Milano

1 Parco Lambro  773.000 mq

2 Parco Sempione  386.000 mq

3 Parco Montestella  311.200 mq

4 Nuovo parco a Farini  307.808 mq

5 Giardini Indro Montanelli  172.000 mq

6 Parco Villa Scheibler  148.000 mq

8 Parco dei Fontanili  125.000 mq

9 Ex Parco della Martesana  121.000 mq

7 Nuovo Parco a San Cristoforo  140.199 mq

... 15 Nuovo Parco a Porta Romana  93.613 mq
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Strategia    La scala umana. Centralità della 
strada e del piano terra 

,O�UDSSRUWR�WUD�LO�YXRWR�GHJOL�VSD]L�DSHUWL�HG�LO�SLHQR�GHO�
FRVWUXLWR�GHWHUPLQD�OD�TXDOLW¡�XUEDQD�H�OD�YLYLELOLW¡�GHO�
OD�FLWW¡��)DWWRUH�FUXFLDOH�QHOOD�SURJHWWD]LRQH�GHOOR�VSD]LR�
SXEEOLFR�©�O
DWWHQ]LRQH�DOOD�VFDOD�XPDQD��QHOOD�GLPHQVLRQH�
H�SHUFRUULELOLW¡�GHOOH�GLVWDQ]H�D�SLHGL��QHOOD�OHJJLELOLW¡�GHOOD�
IRUPD��FRV�FRPH�QHOOD�GHILQL]LRQH�HG�DWWUDWWLYLW¡�GHL�ERU�
GL��HOHPHQWL�FKH�VWRULFDPHQWH�FRQWULEXLVFRQR�DO�VXFFHVVR�
GHL�OXRJKL��
,�SLDQL�WHUUD�GHJOL�HGLILFL�VRQR�GHWHUPLQDQWL�SHU�OD�YLWD�
GHOOD�FLWW¡��OD�SUHVHQ]D�GL�DWWLYLW¡�SXEEOLFKH��QHJR]L�R�VSD�
]L�FROOHWWLYL�FKH�DFFROJDQR�OH�SHUVRQH�JHQHUD�YLWDOLW¡�QHOOR�
VSD]LR�DSHUWR�FKH�IURQWHJJLDQR��(OHPHQWL�ULFRQRVFLELOL�H�
ODQGPDUN*�SRVVRQR�VWUXWWXUDUH�OD�IRUPD�GHOOR�VSD]LR�SXE�
EOLFR��SHUPHWWHQGR�XQD�FKLDUD�OHWWXUD�GHOOD�JHUDUFKLD�GHJOL�
VSD]L�XUEDQL�H�GHOOH�UHOD]LRQL�FRQ�LO�FRQWHVWR��RULHQWDQGR�L�
IOXVVL�SHGRQDOL�
/D�VWUDGD�GHYH�QHFHVVDULDPHQWH�HVVHUH�XQR�GHJOL�HOHPHQWL�
GL�TXDOLW¡�GHO�GLVHJQR�GHL�QXRYL�TXDUWLHUL��QRQ�VROR�VSD�
]LR�GL�WUDQVLWR�H�GL�SDVVDJJLR��PD�DVVH�SRUWDQWH�GHOOD�YLWD�
FROOHWWLYD��8QD�SURJHWWD]LRQH�VDSLHQWH�GHOOH�VH]LRQL�VWUD�
GDOL�SHUPHWWHU¡�O
LQFUHPHQWR�GL�VSD]L�GHGLFDWL�D�SHGRQL�H�
FLFOLVWL��LQWHJUDQGR�OD�SUHVHQ]D�GL�DUHH�GL�VRVWD�H�UHOD[�H�OH�
VWD]LRQL�GHO�WUDVSRUWR�SXEEOLFR�
&RPH�GD�WUDGL]LRQH�LWDOLDQD��OD�FROORFD]LRQH�GL�QXRYH�SLD]�
]H�LQ�DUHH�QHYUDOJLFKH�SRWU¡�IDUH�GD�FHUQLHUD�WUD�LO�VLVWHPD�
GHOOR�VSD]LR�SXEEOLFR�H�L�QXRYL�TXDUWLHUL��LQGLYLGXDQGR�OD�
FHQWUDOLW¡�GL�DOFXQL�QRGL�SHU�LO�GHQVLILFDUVL�GHOOH�DWWLYLW¡�
DOO
LQWRUQR��LQ�SDUWLFRODUH�QHL�SLDQL�WHUUD�FKH�YL�VL�DIIDFFH�
UDQQR��/D�SUHVHQ]D�GL�FRUWLOL�QHOOH�QXRYH�FDVH�SRWU¡�ULYHU�
EHUDUH�OD�YLWD�GHJOL�VSD]L�SXEEOLFL�DQFKH�QHOOD�SURIRQGLW¡�
GL�TXHOOL�SLº�SULYDWL�

Azioni

Strutturare i nuovi insediamenti a partire 
da una chiara definizione del vuoto e 
dello spazio aperto

Considerare lo spazio pubblico come 
collante delle trasformazioni urbane

Progettare spazi pubblici dal disegno e 
forma riconoscibile, definiti da margini 
costruiti ricchi di attività aperte al 
pubblico

Porre attenzione alla scala umana degli 
spazi aperti per facilitare lo sviluppo di 
relazioni sociali

Attivare la strada come spazio sociale, 
massimizzando le aree pedonali e 
integrando il verde e l'arredo urbano nel 
disegno delle sezioni stradali

Promuovere la rivitalizzazione funzionale 
dei cortili e la permeabilità degli spazi 
aperti privati

Lo spazio pubblico come 
elemento strutturante 
dei nuovi quartieri

4.3

* Landmark
Pietra miliare, punto di 
riferimento. Un segno, un 
edificio (un fatto) riconoscibile, 
visibile, utile all'orientamento. 
Che caratterizza con la sua 
presenza un luogo (o un 
tempo) fino a diventarne la 
rappresentazione



Strategie 53

Azioni

Sperimentare e promuovere misure per 
l'insediamento ai piani terra di negozi, 
servizi, o spazi condominiali collettivi, 
anche destinati a nuove attività 
produttive o di impresa

Ridefinire gli spazi pedonali e carrabili, 
limitando la velocità del traffico 
veicolare, massimizzando le zone 30 e le 
aree car free* per incentivare la fruibilità 
pedonale

Creare una chiara relazione morfologica 
tra spazi pubblici e servizi di interesse 
generale

Progettare gli spazi aperti perché siano 
disponibili per usi spontanei o eventi di 
carattere temporaneo 

Incentivare partnership pubblico-private* 
per la gestione e la manutenzione degli 
spazi pubblici e degli arredi

Strategia    Vitalità, accessibilità e sicurezza. 
L'offerta commerciale e di servizi 

3HU�OD�ULJHQHUD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL��O
DPEL]LRQH�©�
GL�FRVWUXLUH�OXRJKL�VLFXUL��YLWDOL�H�DFFHVVLELOL�D�WXWWL��DW�
WUDYHUVR�VSD]L�SXEEOLFL�GLVHJQDWL�SHU�DFFRJOLHUH�DWWLYLW¡�H�
UHOD]LRQL�DG�RJQL�RUD�HG�LQ�RJQL�JLRUQR�GHOOD�VHWWLPDQD��
JUD]LH�DOOD�ULFFKH]]D�GL�VSD]L�GLVSRQLELOL�H�DOOD�ORUR�I OHV�
VLELOLW¡�G
XVR���DQFKH�SHU�DWWLYLW¡�LQIRUPDOL�R�WHPSRUDQHH�
ѝ�FDSDFH�GL�DGDWWDUVL�D�WXWWH�OH�JHQHUD]LRQL��
)DWWRUH�GHWHUPLQDQWH�SHU�LO�VXFFHVVR�GHJOL�VSD]L�SXEEOLFL�
©�OD�ORUR�SHUFH]LRQH�GL�VLFXUH]]D��WHPD�VX�FXL�LQIOXLVFH�OD�
ULGX]LRQH�GHO�WUDIILFR�YHLFRODUH�FRQJLXQWDPHQWH�DOOD�SUR�
WH]LRQH�GHJOL�VSD]L�SHGRQDOL�GDL�ULVFKL�H�GDL�GLVDJL�GHO�SDV�
VDJJLR�GHOOH�DXWR��VLFXUH]]D��UXPRUH��SROYHUL�VRWWLOL��HFF����
LQVLHPH�DOOD�FRQFHQWUD]LRQH�GL�DWWLYLW¡�HFRQRPLFKH�H�VR�
FLDOL�FKH�DXPHQWDQR�OD�SUHVHQ]D�GL�
RFFKL�VXOOD�VWUDGD
*H�
GL�FRQVHJXHQ]D�OH�UHOD]LRQL�XPDQH�H�OD�FRHVLRQH�VRFLDOH�
*OL�VSD]L�SXEEOLFL�SRWUDQQR�VYROJHUH�XQ�UXROR�SDUWLFR�
ODUPHQWH�QHYUDOJLFR�VH�PHVVL� LQ�UHOD]LRQH�DL�VHUYL]L�GL�
LQWHUHVVH�JHQHUDOH��VLDQR�TXHVWL�L�SLº�WUDGL]LRQDOL�VHUYL]L�
GL�TXDUWLHUH��DVLOL��VFXROH��FHQWUL�ULFUHDWLYL��FHQWUL�FLYLFL��
ELEOLRWHFKH��HFF���R�KXE�GHOOD�FUHDWLYLW¡*��RUWL�XUEDQL�R�
PHUFDWL�DJULFROL�
4XHVWL�DFFRJOLHUDQQR�DWWLYLW¡�OHJDWH�DO�ORLVLU��DOOR�VSRUW��
DOOR�VSHWWDFROR��FRV�FRPH�DG�DWWLYLW¡�FXOWXUDOL�H�ULFUHDWLYH��
4XDORUD�QHFHVVDULR��SRWUDQQR�RVSLWDUH�DQFKH�DWWLYLW¡�HFR�
QRPLFKH�OHJDWH�DO�WHPSR�OLEHUR�H�DOOR�VYDJR�FKH�VRVWHQJD�
QR�GLUHWWDPHQWH�OD�JHVWLRQH�H�OD�PDQXWHQ]LRQH�GHJOL�VSD]L�
DSHUWL��OXRJKL�LQ�JUDGR�GL�VRVWHQHUVL�HFRQRPLFDPHQWH�LQ�
XQ�UDSSRUWR�YLUWXRVR�WUD�O
LQWHUHVVH�SXEEOLFR�H�TXHOOR�SUL�
YDWR���VSHVVR�GLVSRVWR�D�LQYHVWLUH�VXOOD�TXDOLW¡�FRPH�RFFD�
VLRQH�GL�UHGGLWR��

* Car free
Spazio dove l'uso delle 
automobili è ridotto o eliminato; 
progettato o riorganizzato in 
modo che gli spazi pubblici e 
le principali destinazioni d'uso 
siano facilmente raggiungibili 
a piedi, in bicicletta, con mezzi 
pubblici.

* Partnership 
pubblico-privato
Forma di cooperazione fra 
amministrazioni pubbliche e 
operatori economici finalizzate   
a finanziare, realizzare, rinnovare 
o sfruttare un'infrastruttura o  
la fornitura di un servizio.

Farini

A  5,3 km
B  1,7 km
C  1,9 km

A  1,5 km
B  100 m
C  850 m

A  2,3 km
B  390 m
C  535 m

A  2,6 km
B  890 m
C  1,5 km

Porta Genova

A  4,8 km
B  1 km
C  3 km

A  2,5 km
B  1,4 km
C  530 m

Romana

GrecoLambrate San Cristoforo

A  465 m
B   —
C  205 m

Rogoredo

Recinti aperti e fronti urbani 
prospicenti gli scali riqualificati

Muri e recinti abbattibili
totale: 19,5 km

A 

Fronti urbani compatti 
prospicenti gli scali
totale: 5,5 km

B 

Retri aderenti ai 
perimetri degli scali
totale: 8,5 km

C 

* Occhi sulla strada
Teoria dell'antropologa Jane 
Jacobs per la quale la sicurezza 
della città dipenderebbe in primo 
luogo da un rete inconsapevole 
e spontanea di controlli operata 
proprio dai cittadini, dai loro 
"occhi sulla strada".

* Hub della creatività
Spazi catalizzatori e inclusivi, 
dedicati alla promozione di 
attività innovative, dove lo 
sviluppo dell'imprenditoria 
creativa costituisce un 
importante volano per lo 
sviluppo economico e sociale
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I diversi ambiti del paesaggio urbano 
di Milano

Gli Ambiti di prevalenza del paesaggio 
urbano del PGT raccontano la crescita 
concentrica della città ed il consolidarsi 
dell'edificazione lungo le strade radiali. 
La cintura ferroviaria racchiude alcuni 
di questi ambiti e segna  spesso il 
margine tra tessuti urbani diversi.  
Le aree degli scali ferroviari si trovano 
in una posizione nevralgica sul bordo 
tra parti diverse della città.

Gli scali ed il loro contesto urbano

Attorno alle aree degli scali si trovano 
episodi della città che definiscono la 
natura del contesto. Quartieri identitari, 
nuclei storici e nuovi grandi quartieri 
sono elementi riconoscibili; la maglia 
stradale della città otto-novecentesca 
mette in evidenza l'immettersi degli scali 
nella caratteristica trama di isolati di 
Milano; le grandi aree in trasformazione 
traguardano il futuro degli scali con 
quello di quadranti più ampi della città.

Ambiti contraddistinti da 
disegno urbano riconoscibile

Grandi trasformazioni

Nuclei storici ed insiemi unitari

Strade radiali

Maglia stradale

Aree di trasformazione urbana (ATU)Nuclei di antica formazione

Ambiti di ridefinizione del 
paesaggio urbano
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Strategie 55

SCOMMETTERE SULLA 
QUALITÀ URBANA.
PROGETTARE LA CITTÀ 
DI DOMANI

Dalla rigenerazione degli scali ferroviari sorgeranno nuovi quartieri che 
avranno come obiettivo primario l'integrazione nella città esistente delle 
nuove esigenze dell'abitare, del vivere e del produrre, secondo principi di 
sostenibilità sociale, economica e ambientale.
Quartieri densi di relazioni sociali, capaci di restituire la complessità della 
città, offrendo tipologie edilizie articolate, rivolte a fasce di cittadini 
diversificate – in termini generazionali, culturali ed economici - con spazi 
multifunzionali e flessibili, capaci di accogliere varie tipologie di attività e 
di adattarsi alle esigenze in divenire della produzione e del lavoro. 
Quartieri dove lo spazio costruito sia fortemente integrato con lo spazio 
di relazione pubblico, semipubblico e privato, dove i modelli insediativi 
favoriscano la porosità e permeabilità del tessuto, caratterizzato dalla 
presenza di molteplici funzioni qualificanti e rappresentative, specie al 
piano terra.
Quartieri vivi, accessibili e interconnessi, costruiti in una logica di 
potenziamento e integrazione delle risorse esistenti, provvisti di spazi 
pubblici atti ad ospitare e stimolare le relazioni umane, capaci di integrare 
i luoghi di produzione, consentendo la ricucitura tra spazi produttivi e 
spazi abitativi. 
Quartieri intelligenti, dotati di tecnologie avanzate, che grazie 
all'accessibilità alle stazioni e all'uso efficiente delle risorse possano 
permettere di pensare allo sviluppo di luoghi dove potersi spostarsi senza 
auto e dove il fabbisogno energetico elettrico e di calore potrà essere 
prodotto con energie rinnovabili, riducendo i costi di servizio per utenti e 
fornitori.
Quartieri sostenibili, fondati su un'economia green, che potranno dare vita 
alla sperimentazione di forme innovative di pianificazione e progettazione 
tipologica, architettonica e ambientale, creando un valore aggiunto per la 
città, gli abitanti, l'ambiente e i committenti stessi, secondo una strategia 
complessiva dove tutti gli attori e le componenti coinvolte possano trarne 
significativi benefici.

Complessità e integrazione

Innovazione urbana e sostenibilità

5.1

5.2

5
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Strategia    Integrazione e dialogo con i quartieri 
esistenti 

$OO
LQWHUQR�GHOOD�FLWW¡��JOL�VFDOL�IHUURYLDUL�UDSSUHVHQWDQR�OD�
VRJOLD��VH�QRQ�LO�FRQILQH�QHWWR��WUD�TXDUWLHUL�GL�QDWXUD�GLI�
IHUHQWH��LQ�SDUWLFRODUH��WUD�DPELWL�GDO�WHVVXWR�XUEDQR�FRP�
SDWWR��FDUDWWHUL]]DWL�GD�XQ�GLVHJQR�ULFRQRVFLELOH��H�DPELWL�
PHQR�FRQVROLGDWL�� �ELVRJQRVL�GL�ULQQRYDPHQWR�XUEDQR��
1RQ�D�FDVR��VL�WUDWWD�GHO�FRQILQH�FKH�VSHVVR�FRUULVSRQGH�D�
TXHOOR�WUD�FHQWUR�H�SHULIHULD��
,�QXRYL�TXDUWLHUL�VRUJHUDQQR�D�ULGRVVR�GL�SDUWL�GL�FLWW¡�
HVLVWHQWH��RJQXQD�FRQ�OD�VXD�VWRULD��L�VXRL�ULWPL�H�L�VXRL�
FDUDWWHUL�IXQ]LRQDOL��OH�VXH�DELWXGLQL��L�VXRL�SUREOHPL��OH�
VXH�DVSHWWDWLYH��3HU�WURYDUH�O
HTXLOLEULR�WUD�LO�QXRYR�H�FL³�
FKH�JL¡�HVLVWH�VDU¡�IRQGDPHQWDOH�FKH�LO�SURJHWWR�XUEDQR�
VL�FRQIURQWL�FRQ�LO�FRQWHVWR�SHU�FRPSUHQGHUQH�OH�SRWHQ�
]LDOLW¡�H�LQWHUSUHWDUH�OH�SRVVLELOL�YRFD]LRQL�GHL�TXDUWLHUL��
IDFLOLWDQGR�XQ�SULQFLSLR�GL�LQWHJUD]LRQH�IXQ]LRQDOH�YROWR�
D�FUHDUH�QXRYH�RSSRUWXQLW¡�SHU�PLJOLRUDUH�OD�TXDOLW¡�XUED�
QD�FRPSOHVVLYD��,�SURJHWWL�SHU�JOL�VFDOL�GLVPHVVL�GRYUDQQR�
GXQTXH�DYHU�FXUD�GL�ULFRQRVFHUH�OH�YRFD]LRQL��ULFXFLUH�L�
WHVVXWL��ULVROYHUH�JOL�HOHPHQWL�GL�FULWLFLW¡�H�OH�IUDWWXUH�FRQ�
O
HVLVWHQWH��LQWHJUDQGR�JOL�VSD]L�SXEEOLFL�LQ�XQ�GLVHJQR�FD�
SDFH�GL�FRQWHQHUH�OH�GLVWDQ]H�SHU�IDYRULUH�O
DFFHVVLELOLW¡�SH�
GRQDOH�H�FLFODELOH�H�IDYRUHQGR�OD�ULDELOLWD]LRQH�GHJOL�HGLILFL�
GLVPHVVL�H�GHL�OXRJKL�DEEDQGRQDWL�DOO
LQWRUQR�DWWUDYHUVR�OD�
SURPR]LRQH�GL�QXRYH�GHVWLQD]LRQL�G
XVR��&RPH�GHWWR��OD�
FRQWLQXLW¡�ILVLFD�GHOOR�VSD]LR�SXEEOLFR�VDU¡�LO�SULPR�HOH�
PHQWR�G
LQWHJUD]LRQH�FRQ�LO�FRQWHVWR��OD�SHUPHDELOLW¡�H�OD�
SRURVLW¡�GHO�YXRWR�ULVSHWWR�DO�FRVWUXLWR�LO�VXR�FRUROODULR��
,�ERUGL�GL�FRQWDWWR�IUD�
YHFFKLR
�H�
QXRYR
�VDUDQQR�GD�LQ�
WHQGHUVL�QRQ�FRPH�OLQHH�GL�FRQILQH�PD�GL�DSHUWXUD��VSD]L�
GL�FRQWLQXLW¡�YROWL�D�JDUDQWLUH�OD�PDVVLPD�SHUPHDELOLW¡�H�
DWWUDWWLYLW¡��PHGLDQWH�O
LQVHGLDPHQWR�GL�IXQ]LRQL�FHQWUDOL�
SHU�L�TXDUWLHUL�

Azioni

Riutilizzare gli edifici esistenti 
abbandonati o sottoutilizzati - all'interno 
e all'intorno degli scali - per localizzare 
funzioni attrattive* (es. Farini)

Integrare le nuove costruzioni nel tessuto 
esistente, privilegiando la permeabilità 
dei margini* e l'integrazione tra spazi 
pubblici esistenti e di progetto 

Garantire una rete di 'centralità' 
connesse attraverso una maglia 
pedonale privilegiata 

Individuare community hub* ai piani 
terra dei nuovi edifici, definendone 
la vocazione attraverso l'ascolto dei 
Municipi e della cittadinanza

Complessità e integrazione5.1

* Funzioni attrattive
Destinazioni d'uso di spazi 
e immobili (servizi, uffici e 
sportelli, istruzione, tempo 
libero…) capaci di accogliere 
e attrarre persone e utenti in 
modo stabile e di stimolare e 
consolidare la residenza

* Permeabilità dei 
margini
Frammentazione dei piani terra, 
presenza di vuoti, passaggi, 
collegamenti… che facilitano e 
stimolano l'attraversamento, le 
relazioni, la continuità fra parti 
adiacenti e diverse della città

* Community hub
Struttura a servizio della 
comunità, che articola la 
funzione in riferimento al 
bisogno:  inclusione sociale, 
accesso ai servizi, orientamento 
giovani, condivisione di 
esperienze (startup, cooperative 
sociali, coworking, caffetteria…).
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Azioni

Disincentivare la creazione di enclaves 
monofunzionali, prevedendo almeno il 
30% di funzioni urbane non residenziali

Promuovere il mix funzionale nei quartieri 
valorizzando i piani terra degli edifici con 
spazi flessibili da dedicare ad attività 
non residenziali, in grado di arricchire le 
tipologie abitative

Prevedere articolazione di diverse 
tipologie edilizie - dalla residenza libera, 
alla convenzionata ordinaria, alle varie 
forme di social housing – per garantire il 
mix sociale

Promuovere negli edifici la presenza di 
spazi di condivisione (community hub, 
spazi culturali, spazi per attività giovanili)

Promuovere la realizzazione di spazi 
flessibili per attività imprenditoriali ed 
emergenti, di co-working*, start-up*, ecc. 
nelle pertinenze degli edifici

Strategia   Complessità e qualità dei nuovi 
insediamenti

0LODQR�KD�XQ
LGHQWLW¡�XUEDQD�GHILQLWD�GD�XQD�IRUWH�FRP�
SOHVVLW¡�VRFLDOH�H�IXQ]LRQDOH�FKH�EHQ�VL�HVSULPH�DQFRUD�RJJL�
QHOOD�FLWW¡�VWRULFD��FRV�FRPH�LQ�TXHOOD�FKH�VL�©�FRQVROLGDWD�
VLQR�DOOD�FHUFKLD�IHUURYLDULD�H�LQ�DOFXQL�
TXDUWLHUL�PRGHOOR
�
SURJHWWDWL�GXUDQWH�OD�VXD�IDVH�GL�HVSDQVLRQH��6L�WUDWWD�GL�LQ�
VHGLDPHQWL�VSHVVR�FDUDWWHUL]]DWL�GDOO
LVRODWR�D�FRUWLQD��GHQVL�
GL�UHOD]LRQL�H�GL�VSD]L�GL�VRFLDOLW¡��FRQ�XQD�IRUWH�SUHVHQ]D�
GL�DWWLYLW¡�FRPPHUFLDOL�H�DUWLJLDQDOL�DO�SLHGH�GHJOL�HGLILFL��
RSSXUH�GL�HVSHULPHQWL�SLº�UHFHQWL��VSHVVR�D�GLVSRVL]LRQH�
DSHUWD��LQ�FXL�LO�UDSSRUWR�FRQ�LO�YHUGH�KD�UDSSUHVHQWDWR�O
H�
OHPHQWR�FUXFLDOH�SHU�OD�ULFHUFD�GL�XQD�QXRYD�TXDOLW¡�XUEDQD�
2JJL��FRQ�OD�ULJHQHUD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL��©�SRVVLEL�
OH�FRQLXJDUH�TXHVWD�GXSOLFH�LGHQWLW¡��DUWLFRODQGR�WXWWL�TXHL�
IDWWRUL�XWLOL�D�JDUDQWLUH�OD�UHDOL]]D]LRQH�GL�SDUWL�GL�FLWW¡�
FRPSLXWH��ULFRQRVFLELOL��DUWLFRODWH�HG�HWHURJHQHH���WLSROR�
JLFDPHQWH��VRFLDOPHQWH�H�IXQ]LRQDOPHQWH���LQWHJUDWH�FRQ�
LO�FRQWHVWR��
1HL�QXRYL�LQVHGLDPHQWL��OD�TXDOLW¡�GHOOR�VSD]LR�FRQQHWWLYR��
O
DUWLFROD]LRQH�GHO�PL[�IXQ]LRQDOH��OD�VSHULPHQWD]LRQH�GL�
WLSRORJLH�LQVHGLDWLYH�HG�HGLOL]LH���GDOOD�UHVLGHQ]D�OLEHUD��DOOD�
FRQYHQ]LRQDWD�RUGLQDULD��DOOH�YDULH�IRUPH�GL�VRFLDO�KRX�
VLQJ���SRVVRQR�HVVHUH�O
RFFDVLRQH�SHU�RIIULUH�IRUPH�GL�DELWD�
UH�QXRYH��LQ�JUDGR�GL�JDUDQWLUH�ULFFKH]]D�H�TXDOLW¡�XUEDQD��
HYLWDQGR�JOL�HIIHWWL�VWUDQLDQWL�GHOOD�PRQR�IXQ]LRQDOLW¡�H�LO�
ULVFKLR�GHOOD�VHJUHJD]LRQH�VRFLDOH�R�GHOOD�PDQFDQ]D�GL�LGHQ�
WLW¡��/
LQGLYLGXD]LRQH�GL�VSD]L�FROOHWWLYL�GL�FRPXQLW¡�SRWU¡�
FRQWULEXLUH�D�FRVWUXLUH�UHOD]LRQL�LQWHUPHGLH�WUD�OR�VSD]LR�
SXEEOLFR�H�TXHOOR�GRPHVWLFR��HYLWDQGR�GLVFRQWLQXLW¡�H�ID�
YRUHQGR�O
LQWHJUD]LRQH�IUD�IXQ]LRQL�GLIIHUHQWL�

* Co-working
Nuova modalità di condivisione 
di luoghi ed esperienze di 
lavoro, che mette in relazione 
professionalità diverse 
all'interno di spazi condivisi a 
basso costo e che crea nuove e 
impreviste sinergie

* Start-up
Nuova impresa con forte 
capacità d'innovazione, 
configurata secondo un modello 
che le consente di crescere in 
modo esponenziale con impiego 
di risorse limitate, anche 
sfruttando le economie di scala.

674.460 mq
Superficie lorda di pavimento totale negli scali
0,65 mq/mq indice di utilizzazione territoriale

70% 
della slp residenziale sociale e convenzionata 
dell'AdP a Farini e Porta Romana:
- il 34% della slp residenziale complessiva a Farini
- il 45% della slp residenziale complessiva a 
Romana

3.400 
alloggi totali di residenza sociale e convenzionata, 
di cui 1.360 (40%) in locazione

FAMIGLIE FUNZIONALI

MIX FUNZIONALE

MIX ABITATIVO

Residenziale sociale 
e convenzionata 

Tipologie residenza sociale

Residenza sociale e 
convenzionata in locazione

≥ 32% ≥ 30%

Funzioni non 
residenziali

Residenza sociale
e convenzionataResidenza libera

≥ 32%

Convenzionata 
agevolata

Residenza sociale

Canone 
moderato

Canone 
sociale

≥ 44%

≥ 40%

23% 77%

44% 22% 11%

In locazione

Funzioni non residenziali

Residenza sociale e convenzionata

Convenzionata 
ordinaria

Residenza libera

Residenza
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Azioni

Progettare i 'sistemi urbani' integrando 
gli aspetti ambientali, tecnologici, 
economici e sociali

Progettare la scala urbana con criteri  
di sostenibilità ed efficienza energetica, 
dimostrata dall'utilizzo di protocolli   
di certificazione

Sperimentare tecnologie per integrare  
il verde negli edifici (tetti verdi, giardini  
e orti pensili, serre)

Utilizzare fonti rinnovabili per coprire 
parte dei consumi energetici degli 
edifici e prevedere adeguati sistemi di 
accumulo

Organizzare adeguati sistemi di 
monitoraggio e gestione energetica per 
ottimizzare i consumi

Innovazione urbana  
e sostenibilità

Strategia    Pianificare la città sostenibile. 
Smartness*, efficienza, innovazione

*OL�VFDOL�VL�SURSRQJRQR�GL�GLYHQWDUH�ODERUDWRUL�GL�VSHUL�
PHQWD]LRQH�SHU�O
LQQRYD]LRQH�DWWUDYHUVR�XQD�SURJHWWD�
]LRQH�XUEDQD�VRVWHQLELOH��LQ�JUDGR�GL�LQWHJUDUH�WHPL�XU�
EDQLVWLFL��WXWHOD��UHFXSHUR��TXDOLW¡�GHOOR�VSD]LR��GHQVLW¡���
DPELHQWDOL��DFTXD��DULD�H�UXPRUH��VXROR��H�GHOOD�PRELOLW¡�
�WUDVSRUWL�HG�DFFHVVLELOLW¡��FRQ�VWXGL�HFRQRPLFL��VRFLDOL�H�
GL�SURFHVVR��$�WDO�VFRSR��OD�SURJHWWD]LRQH�GHL�QXRYL�VSD]L�
XUEDQL�GRYU¡�WHQHUH�LQ�FRQVLGHUD]LRQH�L�SULQFLSL�GHOOD�ELR�
HGLOL]LD��DWWUDYHUVR�O
XWLOL]]R�GL�PDWHULDOL�HFRVRVWHQLELOL�H�
LQQRYDWLYL��DQFKH�DYYDOHQGRVL�GL�SURWRFROOL�GL�FHUWLILFD]LR�
QH��HV��/HHG���,�SULQFLSL�GHOOD�FLWW¡�LQWHOOLJHQWH��VPDUW�FLW\��H�
GHOO
HIILFLHQ]D�SRWUDQQR�DJLUH�VXL�GLYHUVL�DPELWL��OR�VSD]LR�
SXEEOLFR��LO�TXDUWLHUH�H�O
HGLILFLR��VHFRQGR�OD�ILORVRILD�GHOOD�
UHWH�SHU�FXL�RJQL�HOHPHQWR�IXQ]LRQD�EHQH�DXWRQRPDPHQ�
WH��PD�WXWWL�LQVLHPH�IXQ]LRQDQR�PHJOLR��
,�TXDUWLHUH�GL�QXRYD�FRQFH]LRQH�SRWUDQQR�HVVHUH�FRQFHSLWL�
DWWUDYHUVR�OR�VYLOXSSR�GL�VPDUW�JULG*��D�ORUR�YROWD�DOLPHQ�
WDWH�GL�LQIRUPD]LRQL�DWWUDYHUVR�OD�GRWD]LRQH�GL�VHQVRUL�
FRQQHVVL�LQ�UHWH�LQ�JUDGR�GL�PRQLWRUDUH�GLYHUVL�SDUDPH�
WUL� �TXDOLW¡�GHOO
DULD�� UXPRUH��FDORUH��SUHVHQ]D�XPDQD��
PRYLPHQWR��HFF���DQFKH�DWWUDYHUVR�OD�VSHULPHQWD]LRQH�GL�
QXRYL�HOHPHQWL�GL�DUUHGR��VPDUW�OLJKWLQJ*��WRWHP�LQIRUPD�
WLYL��VFKHUPL��FKH�FRQVHQWRQR�XQ�PRQLWRUDJJLR�GLIIXVR�
H�FRQWLQXR���3HU�FUHDUH�XQD�PDJJLRU�FRQVDSHYROH]]D�WUD�
JOL�DELWDQWL��OH�LQIRUPD]LRQL�UDFFROWH�SRWUDQQR�FRQIOXLUH�
LQ�VLVWHPL�RSHQ�GDWD*��FRQVHQWHQGRQH� OD�FRQGLYLVLRQH��
3HU�PDVVLPL]]DUH�O
HIILFLHQ]D�JOL�HGLILFL�GRYUDQQR�HVVHUH�
GRWDWL�GL�LPSLDQWL�DG�DOWR�UHQGLPHQWR�DOLPHQWDWL�GD�IRQWL�
ULQQRYDELOL��JHRWHUPLD��VRODUH�WHUPLFR��IRWRYROWDLFR���VX�
SHUDQGR�L�UHTXLVLWL�SUHVWD]LRQDOL�PLQLPL�QRUPDWLYL��QHDUO\�
]HUR�HQHUJ\�EXLOGLQJ*���

5.2

* Smart lighting
Nuovo concetto di illuminazione 
pubblica intelligente (smart) che 
permette di ridurre i consumi 
e contemporaneamente di 
gestire a distanza altri servizi, 
utilizzando il 'lampione' come 
stazione multifunzionale di 
controllo (illuminazione, polveri 
sottili, rumore…).

* Open data
Sistema capace di organizzare le 
informazioni (i dati) e di renderle 
disponibili a costo contenuto 
in formato modificabile, senza 
discriminazione, perché siano 
liberamente e diversamente 
utilizzabili, sia singolarmente sia 
in relazione fra loro.

* Smart grid
Sistema di distribuzione 
dell'energia elettrica interattivo 
e flessibile, che coniuga 
tecnologie tradizionali e digitali 
e rende efficiente la gestione 
della rete elettrica utilizzando lo 
scambio di informazioni e di dati 
fra fonte di produzione e punto 
di consumo.

* Smartness
Intelligenza. In riferimento alla 
Città o a un territorio, la capacità 
di semplificare e migliorare 
la vita e le relazioni della 
Comunità, attivando processi 
di innovazione sostenuti dalle 
tecnologie dell'informazione e 
della comunicazione.



Strategie 59

Piattaforma urbana

Strategia    Condividere la mobilità sostenibile. 
Verso quartieri car free

1HO�GHILQLUH�L�FDUDWWHUL�FKH�DVVXPHU¡�OD�FLWW¡�GL�GRPDQL�DW�
WUDYHUVR�JOL�VFDOL�IHUURYLDUL��VDU¡�GHWHUPLQDQWH�DIIURQWDUH�
LO�WHPD�GHOOD�PRELOLW¡�VRVWHQLELOH��,�VHUYL]L�GL�VKDULQJ��GD�
LQFUHPHQWDUH�TXDQWLWDWLYDPHQWH��GRYUDQQR�HVVHUH�VHP�
SUH�SLº�RULHQWDWL�DOO
HOHWWULFR��ULVXOWDUH�XOWHULRUPHQWH�LQWH�
JUDWL��WUD�ORUR�H�FRQ�JOL�DOWUL�PRGL�GL�WUDVSRUWR��FRV�FRPH�
GRYUDQQR�HVVHUH�DWWLYDWH�SURFHGXUH�GL�GLVLQFHQWLYD]LRQH��
PRGHUD]LRQH�H�FRQWUROOR�GHOOD�PRELOLW¡�SULYDWD�D�IDYRUH�
GHJOL�VSRVWDPHQWL�DWWLYL*��D�SDUWLUH�GD�XQ�ULHTXLOLEULR�GHOOH�
VH]LRQL�VWUDGDOL��HVLVWHQWL�H�GL�SURJHWWR�
&RPH�GHWWR��LO�SULPR�RELHWWLYR�©�DWWUH]]DUH�LQ�PDQLHUD�
RUJDQLFD�L�SULQFLSDOL�QRGL�LQWHUPRGDOL�GL�0LODQR�LQ�PRGR�
FKH�L�FLWWDGLQL�SRVVDQR�WURYDUH�WXWWL�L�VHUYL]L�GHGLFDWL�DOO
X�
VR�FRQGLYLVR�GHL�PH]]L�GL�WUDVSRUWR��ELNH�VKDULQJ�ѝ�OH�FXL�
VWD]LRQL��GL�QXRYD�FRVWUX]LRQH�R�JL¡�UHDOL]]DWH�H�IXQ]LR�
QDQWL��VDUDQQR�LQWHJUDWH�QHOOH�$UHH�GL�0RELOLW¡�LQ�DOPHQR�
LO�����GHOOH�ORFDOLW¡�ѝ��VFRRWHU�VKDULQJ�H�FDU�VKDULQJ�
,O�VHFRQGR�©�TXHOOR�GL�UHDOL]]DUH�DPSLH�]RQH�D�WUDIILFR�OL�
PLWDWR��D�YHORFLW¡�ULGRWWD��LQWURGXFHQGR�HOHPHQWL�GL�PL�
WLJD]LRQH�H�UDOOHQWDPHQWR�GHO�WUDIILFR��FKH�GRYU¡�HVVHUH�
PLQLPL]]DWR�DJOL�RELHWWLYL�GLFKLDUDWL�GL�ULFXFLWXUD�H�DOOD�
PHUD�DFFHVVLELOLW¡�IRQGLDULD��$�PDJJLRU�UDJLRQH�YLVWD�O
DP�
SLD�SUHVHQ]D�GL�VSD]L�YHUGL��L�IXWXUL�TXDUWLHUL�VDUDQQR�GH�
VWLQDWL�DOOR�VYLOXSSR�FDU�IUHH��FDUDWWHUL]]DWL�GD�VSD]L�IUXLELOL�
D�SHUFRUUHQ]D�OHQWD�R�SHGRQDOH��VWUXWWXUDWL�SHU�RVSLWDUH�
OR�VYLOXSSR�GL�UHWL�FLFODELOL�SULRULWDULH��SURJHWWDWL�DOOR�VFR�
SR�GL�LQWHJUDUH�OH�LQIUDVWUXWWXUH�GL�WUDVSRUWR�QHOOR�VSD]LR�
SXEEOLFR�

Azioni

Dare continuità alle reti ciclabili e 
pedonali esistenti e previste 

Incrementare e integrare le diverse 
modalità di sharing

Installare dispositivi di monitoraggio e  
di controllo dei flussi di mobilità e sosta

Incentivare la mobilità elettrica

Disincentivare l'uso dell'automobile 
massimizzando la presenza di zone 
pedonali e a traffico limitato

Progettare gli spazi urbani con soluzioni 
orientate alla moderazione della velocità

* Spostamenti attivi
Spostamenti a piedi o 
in bicicletta che offrono 
l'opportunità di una 
salutare attività fisica 
quotidiana, effettuati grazie 
all'organizzazione degli spazi 
della città.

PIATTAFORMA LUOGHI

SMART DISTRICT

PERSONE

Elementi e ambiti di interesse nel progetto di uno smart district

App
Sensori

Analisi dei dati
Piattaforme tecnologiche

Business
Residenti
Visitatori

Approvigionamento 
energetico

Residenze sociali
Residenza libera
Servizi pubblici

Riqualificazione
edilizia

Smart Lighting

Car sharing elettrico
Colonne di ricarica

Biciclette elettriche
Servizi e pianificazione 

della mobilità
Gestione energetica
Logistica elettrica

Mobilità elettrica
Gestione delle 

energie rinnovabili
Coinvolgimento della 

cittadinanza

* Nearly zero energy 
building
Edificio capace di un bilancio 
fra energia consumata 
(riscaldamento, illuminazione, 
raffrescamento…) e prodotta 
prossimo allo zero. Il concetto 
di NZEB è usato dall'Unione 
Europea nelle direttive tese 
al contenimento dei consumi 
energetici dell'edilizia.
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ROGOREDO

FARINI

LAMBRATE

PORTA ROMANA

SAN CRISTOFORO

PORTA GENOVA

GRECO

Università IULMUniversità IULM

Museo
del Cinema

Arcimboldi

Hangar Bicocca

Università
Bicocca

Istituto Nazionale
dei Tumori

Statale 
Città Studi

Politecnico 
Leonardo

Ortomercato

Fondazione Prada

Università 
Bocconi

Armani Silos

MUST

Università
Cattolica

Fiera Milano
+ MICO

Politecnico 
Bovisa

Fabbrica
del Vapore

Civica Scuola
di Musica

Mudec

Gli scali tra aree in trasformazione, 
servizi urbani e grandi funzioni

Gli scali ferroviari sono inseriti in parti 
di città dove la presenza di servizi 
urbani o grandi funzioni mostra il 
prevalere di alcune attività e suggerisce 
possibili sinergie con le nuove funzioni 
insediabili. La presenza di servizi urbani 
d'eccellenza, di grande richiamo o 
rilevanza per la funzionalità della città, 
può innescare nuove relazioni in ambiti 
in trasformazione o manifestarne 
potenzialità insediative. Così la presenza 
prevalente di insediamenti universitari 
o legati alla cultura, di impianti sportivi, 
di servizi sociali o legati alla salute, di 
grandi poli commerciali, del lavoro o 
del turismo d'affari contribuiscono al 
riconoscimento delle vocazioni funzionali 
per le aree in trasformazione.

Servizi amministrativi

Aree in trasformazione

Ambiti di trasformazione urbana 
(ATU)

Servizi commercio/turismo

Servizi cultura

Servizi università/ricerca

Servizi salute

Servizi sociali

Servizi sport

Edilizia residenziali 
pubblica/sociale (ERP/ERS)
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PROGETTARE GLI SCALI: 
VOCAZIONI E INDIRIZZI

Gli scali ferroviari sono diversi tra loro: per dimensione, localizzazione nella 
città, accessibilità e connessione alle reti lunghe e corte e al sistema del 
trasporto pubblico, rapporto con i quartieri limitrofi e con la viabilità locale, 
presenza di edifici riutilizzabili anche per usi temporanei, utilizzo attuale 
e futuro da parte delle ferrovie, contaminazione dei suoli, processi di 
rinaturalizzazione e di riuso temporaneo già sperimentati.
I materiali e le attività svolte negli ultimi anni e negli ultimi mesi (il testo 
dell'Accordo di Programma non ratificato e l'attività di ascolto realizzata 
dal Politecnico nel 2013/2014; la Delibera di linee di indirizzo del Consiglio 
Comunale e il lavoro delle Commissioni Consiliari, il lavoro di interazione 
con i cittadini svolto nei Municipi, i contributi e le visioni degli architetti 
coinvolti da Ferrovie dello Stato Sistemi Urbani) consegnano al Comune 
suggerimenti, orientamenti, indirizzi che riguardano i singoli scali e che 
attengono alle vocazioni e alle funzioni, alla natura dei progetti, alle 
caratteristiche degli spazi aperti e dei sistemi del verde, alla connessione 
ai bordi delle aree con la città circostante, ai servizi locali e sovralocali, agli 
usi temporanei.
Le schede sui singoli scali propongono una sintesi ragionata di queste 
suggestioni e di questi suggerimenti, definendo anche alcuni primi 
indirizzi per la progettazione.

Obiettivi su funzioni e servizi

Specificità delle aree e vocazioni territoriali

6.1

6.2

6
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Quale città negli scali e attraverso gli scali: 
vocazioni e funzioni

*OL� VFDOL� IHUURYLDUL�� QHOOD� ORUR� YDULHW¡�� GHYRQR� GLYHQWDUH� SDUWH� LQWHJUDQWH�
GHOOD�FLWW¡��3HU�TXHVWR��QHOOD�VSHFLILFLW¡�GHOOH�ORUR�YRFD]LRQL��JOL�VFDOL�GHYRQR�
HVVHUH�LQ�JUDGR�GL�RVSLWDUH�XQD�SOXUDOLW¡�GL�IXQ]LRQL��DWWLYLW¡�H�SUDWLFKH�G
XVR�
8QD�FLWW¡�GHYH�FRVWUXLUVL�LQWRUQR�D�XQD�UHWH�HFRORJLFD�GL�JUDQGL�VSD]L�DSHUWL��
IUXLELOL�H�VLFXUL��DFFHVVLELOL�D�WXWWH�H�D�WXWWL��1XRYL�SDUFKL��VSD]L�DSHUWL�H�IUXL�
ELOL��VHUYL]L�SHU�OH�IDPLJOLH��FKH�SHUPHWWDQR�DQFKH�O
DXPHQWR�GHOOD�GRWD]LRQH�
GL�VHUYL]L�SHU�OR�VSRUW�H�LO�WHPSR�OLEHUR�
8QD�FLWW¡�GHYH�FRQFHQWUDUH�IXQ]LRQL�H�VHUYL]L�SXEEOLFL�GL�UDQJR�PHWURSROLWD�
QR�LQ�DUHH�DOWDPHQWH�DFFHVVLELOL�H�FRQQHVVH��)XQ]LRQL�SXEEOLFKH�GL�FDUDWWHUH�
PHWURSROLWDQR��LQ�SDUWLFRODUH�QHJOL�VFDOL�D�SLº�HOHYDWD�DFFHVVLELOLW¡�FRQ�LO�WUD�
VSRUWR�SXEEOLFR�VX�IHUUR��
8QD�FLWW¡�QRQ�HVLVWH�VHQ]D�UHVLGHQ]D��/H�QXRYH�DELWD]LRQL�GHYRQR�HVVHUH�LQ�
JUDGR� GL� ULVSRQGHUH� DOOD� GRPDQGD� DELWDWLYD� GHL� JUXSSL� VRFLDOL� VYDQWDJJLD�
WL��GHL�JLRYDQL��GHOOH�SRSROD]LRQL�WHPSRUDQHH��2IIHUWD�DELWDWLYD�IRUWHPHQWH�
GLYHUVLILFDWD��FRQ�XQD�SUHVHQ]D�VLJQLILFDWLYD�GL�UHVLGHQ]H�LQ�DIILWWR�D�FDQR�
QH�PRGHUDWR�H�D�FDQRQH�VRFLDOH��FRQ�SDUWLFRODUH�DWWHQ]LRQH�DOO
RIIHUWD�SHU�L�
JLRYDQL��DQFKH�VROL��H�SHU�OH�SRSROD]LRQL�WHPSRUDQHH��VWXGHQWL��SDUHQWL�GHL�
SD]LHQWL��ODYRUDWRUL�WHPSRUDQHL��
8QD�FLWW¡�KD�ELVRJQR�GL�OXRJKL�GHO�ODYRUR�H�GHOOD�SURGX]LRQH��FKH�VLDQR�FD�
SDFL�GL��IDUH�VSD]LR��DOOH�IRUPH�GL�LQQRYD]LRQH�HFRQRPLFD�H�VRFLDOH��3UHVHQ]D�
VLJQLILFDWLYD�GL�IXQ]LRQL�FRQQHVVH�DOOH�QXRYH�HFRQRPLH�XUEDQH��QHR�DUWLJLD�
QDWR�H�LQGXVWULD������IDEODE�H�FRZRUNLQJ��VSD]L�SHU�O
LQGXVWULD�FUHDWLYD�

6.1

" 
Vista dello scalo di 
Porta Romana (2016) 
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La quota di aree cedute per la realizzazione di grandi aree a verde deve essere almeno pari ai 2/3 del totale della 
superficie territoriale oggetto dell'AdP, anche se la quota potrà essere differenziata nei diversi scali.

L'AdP dovrà garantire un sistema di connessioni naturalistiche tra i nuovi parchi che verranno a costituirsi negli 
scali e col verde esistente nelle sue prossimità, attraverso la cintura ferroviaria [...].

Va confermata la proposta relativa al servizio denominato "Circle Line" che si verrebbe a costituire sulla parte di 
anello ferroviario esistente a Sud, Est e Nord [...] e le dovute azioni atte a mitigare l'impatto acustico e ambientale

[...] è fondamentale che sia assicurata una quota significativa di residenza sociale, atta a rispondere ai bisogni 
da parte dei ceti sociali con minori disponibilità economiche e di particolari gruppi sociali che necessitano di 
abitazioni temporanee [...]. Nei piani attuativi andrà privilegiato l'affitto sulla vendita. [...]

Tutti gli interventi di carattere residenziale dovranno essere guidati da principi di progettazione ecologica e 
di sostenibilità energetica, oltre che di integrazione tra attività e funzioni, con l'inserimento di funzioni non 
residenziali ai piani terra degli edifici.

Gli scali, nel loro complesso, dovranno di ospitare un mix di funzioni che risponda alla strategia urbana in modo 
flessibile. In particolare gli sviluppi innovativi delle attività manifatturiere, commerciali e artigianali e ricettive 
necessitano di una forte integrazione in un contesto urbano come quello previsto negli scali.

Gli scali di maggiori dimensioni dovranno essere considerati come localizzazioni privilegiate per l'insediamento 
di funzioni pubbliche e di servizio. [...] analizzare la possibilità di concentrare gli uffici comunali in una sede unica 
[...] valutando anche gli scali tra le possibili località. Il quadro infrastrutturale composto dall'incrocio tra la M4 e la 
futura Circle Line rende le aree limitrofe allo scalo di S. Cristoforo adatte a future funzioni ospedaliere. 

Gli scali e le loro infrastrutture di connessione devono essere considerate come un potente strumento per 
migliorare la mobilità immaginando gli Scali come hub multimodali [...] perseguendo la sperimentazione di zone 
car free. [...]

L'attività di carattere commerciale deve escludere la localizzazione di centri commerciali di grandi dimensioni, 
mentre va promossa la localizzazione di forme innovative di commercio di quartiere, intrecciato anche ad attività 
di carattere artigianale e per il tempo libero e lo svago. 

Le attività produttive, sia di carattere artigianale o neo-manifatturiero (anche attraverso le forme del co-working, 
dei fab-lab, ecc.), sia di natura terziaria e direzionale, devono essere coerentemente progettate in connessione 
con le altre funzioni previste, secondo mix funzionali differenziati scalo per scalo [...]

I grandi spazi a verde [...] devono essere realizzati partendo da progetti di paesaggio capaci di creare aree a verde 
progettate per utilizzi differenti, compresi quelli culturali e legati alla salute e alle attività sportive [...] Particolare 
attenzione progettuale dovrà essere dedicata al parco dei bambini allo Scalo Farini [...]

Gli Scali Ferroviari [...] potranno ospitare attività culturali, anche di natura privata, legate alla musica, all'arte, 
all'architettura valorizzando ove possibile edifici esistenti.

[...] Si conferma la necessità di realizzare:
I.    Un grande parco unitario e plurifunzionale sull'area di San Cristoforo che favorisca il recupero dell'architettura 
incompiuta [...] per funzioni di interesse generale; 
II.   Funzioni legate alle filiere della moda, del design e delle economie creative nello scalo di Porta Genova
III.  Un grande parco unitario sullo Scalo Farini,[...] attività innovative di carattere produttivo o grandi funzioni 
pubbliche; 
IV.   Attività connesse alla prossimità con sedi universitarie negli scali di Lambrate e di Greco
V.    Attività di natura culturale e attività connesse al distretto dell'agricoltura sostenibile sullo scalo di Porta 
Romana che preveda una adeguata connessione con l'area sud (Fondazione Prada).

[...] è indispensabile immaginare un percorso che favorisca gli usi temporanei e la riconquista da parte della città 
di una quota di spazi (aree ed edifici) immediatamente fruibili, compatibilmente con le condizioni ambientali dei 
suoli. L'anticipazione della realtà ha il potere di alleggerire il periodo transitorio verso le soluzioni definitive [...]

La disciplina degli usi temporanei, ove possibile, potrà anticipare e sperimentare soluzioni, anche funzionali e 
innovative. Insieme ad attività più remunerative, potranno essere infatti ricavati spazi per lo sport, la didattica, lo 
svago, nonché spazi di creatività e lavoro per i giovani. [...] 

A

B

C

J

I

N

M

L

K

Q

D

E

F

G

H

Estratto della Mozione sulle indicazioni in 
tema di funzioni prioritarie e usi, temporanei 
e definitivi, approvata dal Consiglio Comunale 
il 15/06/17 
#
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Specificità delle aree e vocazioni territoriali 

/H�WUDVIRUPD]LRQL�FKH� LQWHUHVVHUDQQR�JOL�VFDOL�SRWUDQQR�DYHUH�HIIHWWL�ROWUH�
L� ORUR� OLPLWL� H� FRVWLWXLUDQQR� XQ
RSSRUWXQLW¡� SHU� WUDWWDUH� TXHVWLRQL� XUEDQH�
FRQILQDQWL�� LQQHVFDQGR� DPSL� SURFHVVL� GL� ULTXDOLILFD]LRQH�� 3HUWDQWR�� QHOOH�
SDJLQH�VHJXHQWL�VRQR�UDSSUHVHQWDWL�XQD�VHULH�GL�VFKHPL�UHODWLYL�D�FLDVFXQR�
VFDOR�FKH�KDQQR�SHU�RJJHWWR�OH�UHOD]LRQL�FKH�OD�WUDVIRUPD]LRQH�SUHYLVWD�SHU�
TXHVWH�DUHH�GRYU¡�DYHUH�FRQ�O
LPPHGLDWR�FRQWHVWR�H�FRQ�LO�VHWWRUH�XUEDQR�GL�
DSSDUWHQHQ]D��
/R�VFKHPD�PHWWH� LQ�HYLGHQ]D�DUHH�FRQWHUPLQL�SDUWLFRODUPHQWH�SUREOHPD�
WLFKH�R�FKH�UDSSUHVHQWDQR�GHOOH�RSSRUWXQLW¡�GL�WUDVIRUPD]LRQH�FKH�GHYRQR�
HVVHUH�FROWH�H�RSSRUWXQDPHQWH�LQWHJUDWH�LQ�XQD�ULIOHVVLRQH�SURJHWWXDOH�UDY�
YLFLQDWD�FKH�LQWHUHVVHU¡�OH�DUHH�GL�LQWHUYHQWR�
3DUWLFRODUH�DWWHQ]LRQH�©�VWDWD�SRVWD�D�ULFRQRVFHUH�LO�WUDWWDPHQWR�GHL�PDUJLQL�
GHOOR�VFDOR�FRPH�XQ�WHPD�FDUGLQH�GHOOD�WUDVIRUPD]LRQH��LQGLFDQGR�OD�QHFHV�
VDULD�SHUPHDELOLW¡�QHL�FRQIURQWL�GHOOD�FLWW¡�HVLVWHQWH�H�L�SXQWL�ULOHYDQWL�OXQJR�
L�ERUGL�VXL�TXDOL�DSSURIRQGLUH�LO�WHPD�GL�XQD�UHOD]LRQH�SHUFHWWLYD��LQ�SURIRQ�
GLW¡��ULVSHWWR�DL�WHVVXWL�FRQILQDQWL��
$OODUJDQGR�OR�VJXDUGR��JOL�VFKHPL�PRVWUDQR�FRPH�JOL�VFDOL�SRVVDQR�GLYHQWD�
UH�XQ�QXRYR�ULIHULPHQWR�SHU�GDUH�VHQVR�FRPSOHVVLYR�DO�VLVWHPD�GHJOL�VSD]L�
DSHUWL�LQ�RJQL�VHWWRUH�XUEDQR��FRQVROLGDQGR�L�UDSSRUWL�GL�FRQWLJXLW¡�WUD�VSD]L�
YHUGL�HVLVWHQWL�HG�LVWLWXHQGR�QXRYH�FRQQHVVLRQL�XUEDQH�
6RQR�LQGLFDWH��LQILQH��OH�SULRULW¡�UHODWLYDPHQWH�DOOH�FRQQHVVLRQL�GHOOD�PREL�
OLW¡�GROFH�H�GHOOD�YLDELOLW¡�FDUUDELOH��,Q�TXHVWL�FDVL�VRQR�VRWWROLQHDWL�L�UHFDSLWL�
GL�TXHVWL�SHUFRUVL�PD�QRQ�L�WUDFFLDWL�DOO
LQWHUQR�GHOOH�DUHH�GL�WUDVIRUPD]LRQH�
FKH�VDUDQQR�RJJHWWR�GHL�VXFFHVVLYL�PRPHQWL�GL�SURJHWWD]LRQH�
'D�XQ� ODWR��TXLQGL�� OR� VFKHPD�VRWWROLQHD�DOFXQL� WHPL�SURJHWWXDOL� DOOD� VFDOD�
XUEDQD�GD� WUDWWDUH�SDUDOOHODPHQWH�R� LQ� LQWHJUD]LRQH�FRQ� OH� WUDVIRUPD]LRQL�
LQWHUQH�DJOL�VFDOL��'DOO
DOWUR�GLVHJQD�XQ�VLVWHPD�GL�UHOD]LRQL�HQWUR�OH�TXDOL�OH�
QXRYH�SDUWL�GL�FLWW¡�DFTXLVLVFRQR�XQ�VHQVR�ORFDOH�
1HL�WHVWL��ROWUH�DG�HVVHUH�ULSUHVL�L�WHPL�GL�FXL�VRSUD��VRQR�ULFRUGDWL�L�SULQFL�
SDOL�RULHQWDPHQWL�GL� WUDVIRUPD]LRQH�SHU�FLDVFXQR�VFDOR��GHOLQHDQGR� L� WHPL�
GL�SURJHWWD]LRQH�LQWHUQL��L�SRVVLELOL�FRQQRWDWL�LGHQWLWDUL�GL�RJQL�QXRYD�SDU�
WH�GL�FLWW¡��LO�UXROR�FKH�TXHVW
XOWLPD�SX³�VYROJHUH�QHOOD�VWUXWWXUD�XUEDQD��LO�
SURJUDPPD�IXQ]LRQDOH�GL�ODUJD�PDVVLPD��,Q�WXWWR�FL³�VL�©�WHQXWR�FRQWR�GHL�
SURFHVVL�GL�WUDVIRUPD]LRQH�LQ�FRUVR�QHOO
DPELWR��GL�DOFXQH�SUHYLVLRQL�FRQVR�
OLGDWH�H�GL�XQD�VHOH]LRQH�GHOOH�ULFKLHVWH�H�GHOOH�DVSHWWDWLYH�GHOOD�SRSROD]LRQH�
HPHUVH�GDOOD�IDVH�GL�DVFROWR�H�GDOOH�FRQVXOWD]LRQL�HIIHWWXDWH�GDL�0XQLFLSL�QH�
JOL�XOWLPL�PHVL��
3DUWLFRODUH�DWWHQ]LRQH��LQILQH��YLHQH�SRVWD�QHL�FRQIURQWL�GHJOL�XVL�WHPSRUD�
QHL�DL�TXDOL�VDU¡�RSSRUWXQR�ULFRUUHUH�SHU�DQWLFLSDUH� O
DSSURSULD]LRQH�GHOOH�
DUHH� GD� SDUWH� GHOOD� FLWWDGLQDQ]D� H� SHU� JDUDQWLUH� XQ� XVR� XUEDQR� GHOOH� DUHH�
DQFKH�QHL�SHULRGL�GL�DWWHVD�GXUDQWH�OH�IDVL�GHOOD�WUDVIRUPD]LRQH�

6.2
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Legenda

Continuità del sistema dello spazio aperto collettivo e dello spazio verde. Favorire il collegamento tra spazi 

esistenti e fra questi e quelli previsti all’interno degli scali o di altre trasformazioni future, in modo da 

ottenere connessioni verdi che coinvolgano ampie parti della città laddove possibile.

Linee privilegiate di connessione tra gli spazi aperti previsti all’interno dello scalo con quelli presenti nel 

settore urbano, per sottolineare la prospettiva di realizzazione di ampi sistemi di spazio collettivo. Gli 

interventi potranno essere di natura diversa e relativi alle opportunità che ciascun tracciato presenta 

(alberature, pavimentazioni, trattamento delle aree di sosta, potenziamento della mobilità dolce, ecc)

Edifici rilevanti (interni o nelle vicinanze dell’area dello scalo) dal punto di vista percettivo e/o funzionale 

per i progetti di trasformazione.

Connessioni della mobilità dolce di attraversamento e di percorrenza interna del sistema dello spazio 

aperto dell’area in trasformazione, mettendola in relazione con luoghi rilevanti nel contesto urbano (sono 

vincolanti i recapiti ma non il tracciato).

Connessioni della viabilità di attraversamento 

(sono vincolanti i recapiti ma non il tracciato).

Trattamento dello spazio aperto e degli edifici lungo il margine urbano dell’area di intervento in modo da 

assicurare la permeabilità allo sguardo e all’accesso fisico delle aree trasformate, evitando la creazione di 

barriere che definiscano rigidi confini fisici.

Linea di marcata discontinuita' delle quote urbane lungo il confine degli scali, da trattare attraverso 

progetti edilizi o del suolo in modo da garantire una facile e diffusa accessibilita' ciclo pedonale

Aree problematiche e/o opportunità ai margini degli scali che necessitano di una progettazione di 

dettaglio, integrata con quanto previsto all’interno, risolvendo questioni relative alle connessioni di 

mobilità dolce e alla continuità del sistema degli spazi collettivi, contribuendo alla riqualificazione di 

situazioni problematiche e complesse.

Punti lungo il confine dell’area di intervento che si prestano a stabilire relazioni visive “in profondità” con il 

tessuto urbano lungo alcuni assi stradali, consolidando la continuità percettiva tra la città esistente e le 

trasformazioni previste. I materiali da impiegare per trattare questo tema possono essere vegetali o 

minerali.

Spazi aperti ed edifici che si prestano ad essere impiegati per usi temporanei.

Nodi dell’intermodalità per i quali è raccomandato un progetto di ricucitura delle reti 

e di facilitazione della percorrenza pedonale e ciclabile, agendo sullo spazio di uso 

collettivo.

Aree in corso di trasformazione la cui progettazione dovra' prevedere spazi aperti collettivi collocati in 

modo da integrare il sistema complessivo e nelle quali sono previste risorse urbane che possono 

contribuire a migliorare l’assetto interno di ogni scalo.

Spazi pubblici di rilievo nel disegno urbano.

Edifici esistenti nelle aree prossime o adiacenti agli scali, che determinano criticità o pongono temi 

specifici. 

Aree di riqualificazione esterne alle zone speciali.

Area strumentale dello scalo.

(da considerare i recapiti, non il tracciato)

(da considerare i recapiti, non il tracciato)

agli scali.

gli scali.
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Farini

/R�VFDOR�)DULQL��GL�HFFH]LRQDOL�GLPHQVLRQL��ROWUH���������PT��GHL�TXDOL���������FLUFD�GRYUHEEHUR�
PDQWHQHUH�XQD�IXQ]LRQH�IHUURYLDULD��FRVWLWXLVFH�VWRULFDPHQWH�XQD�IRUWH�FHVXUD�OXQJR�O
DVVH�XUEDQR�
QRUG�RYHVW�WUD�L�TXDUWLHUL�GL�YLD�&HQLVLR��0DF�0DKRQ�H�O
,VROD��/R�VFDOR�VL�FROORFD�LQ�XQ�TXDGUDQWH�
XUEDQR�VRJJHWWR�D�IRUWLVVLPH�WUDVIRUPD]LRQL��OXQJR�XQ�DVVH�FKH�YD�GD�3RUWD�1XRYD��DWWUDYHUVR�OD�
6WD]LRQH�*DULEDOGL�H�OR�VFDOR�ILQR�DOO
DUHD�GL�%RYLVD�H�DL�QXRYL�SURJHWWL�SHU�O
DUHD�([SR���6L�WUDWWD�GL�
XQ
DUHD�FKH�KD�XQD�IRUWH�DFFHVVLELOLW¡�PHWURSROLWDQD��IHUPDWD�6)5�/DQFHWWL��H�XUEDQD��00�&H�
QLVLR���PD�SUHVHQWD�SUREOHPL�GL�DFFHVVLELOLW¡�ORFDOH��DQFKH�LQ�UDJLRQH�GHOOD�SURVVLPLW¡�DO�&LPLWHUR�
0RQXPHQWDOH��FKH�QH�GHILQLVFH�LO�FRQILQH�D�VXG�HVW��H�GHO�FRPSOHVVR�FRQILQH�D�QRUG�RYHVW��UDSSUH�
VHQWDWR�GDO�FDYDOFDYLD�%DFXOD�H�GD�SLD]]DOH�/XJDQR�
/D�ULSURJHWWD]LRQH�GHOOR�VFDOR�RIIUH�O
RFFDVLRQH�SHU�UHDOL]]DUH�D�0LODQR�XQ�JUDQGH�SDUFR�XUEDQR�GL�
FLUFD���������PT��GHOOR�VWHVVR�RUGLQH�GL�JUDQGH]]D��TXLQGL��GHO�SDUFR�6HPSLRQH��DPSL�VSD]L�DSHUWL�
D�SUDWR�H�ERVFDWL�FKH�FRQVHQWDQR�OR�VYROJLPHQWR�GL�SUDWLFKH�GHO�WHPSR�OLEHUR�SURWHWWL�GDO�WUDIILFR�H�
GDL�UXPRUL��PD�DQFKH�XQR�VSD]LR�DUWLFRODWR�FKH�SRVVD�RIIULUH�SUHVWD]LRQL�GL�DOWUD�QDWXUD��FRPH�JLDU�
GLQL��SOD\JURXQG��VHUYL]L�LPPHUVL�QHO�YHUGH��VRSUDWWXWWR�OXQJR�L�PDUJLQL�H�IDFLOPHQWH�UDJJLXQJLELOL�
GDOOD�FLWW¡�HVLVWHQWH�FRQILQDQWH��$OO
LQWHUQR�GL�TXHVWR�VLVWHPD�YHUGH�SRWUDQQR�WURYDUH�VSD]LR�DUHH�
HG�HGLILFL�GHGLFDWL�DOOR�VSRUW�DJRQLVWLFR��DQFKH�D�YDOHQ]D�FLWWDGLQD�
3HU�FRQVHQWLUH�OD�FRQWLQXLW¡�GL�TXHVWR�VSD]LR�DSHUWR�VDU¡�RSSRUWXQR�UHDOL]]DUH�XQ�YHUGH�SHQVLOH�GL�
VXSHUDPHQWR�GHOOD�IHUURYLD�SHU�IDYRULUH�OD�FRQQHVVLRQH�WUD�OH�SDUWL�GL�FLWW¡�D�QRUG�H�D�VXG��DWWUDYHUVR�
LO�QXRYR�SDUFR��,Q�SDUWLFRODUH��LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GL�YLOOD�6LPRQHWWD�TXHVWR�VFDYDOFDPHQWR�VHP�
EUD�HVVHUH�SDUWLFRODUPHQWH�IHUWLOH��SHU�YDORUL]]DUH�TXHVWD�SUHVHQ]D�LPSRUWDQWH�QHOOD�]RQD�FKH�SX³�

Scalo Farini

#

Superficie complessiva 618.733 mq

468.301 mq

140.167 mq

402.460 mq

307.808 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato

10.265 mqViabilità esistente
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GLYHQWDUH�XQ�ODQGPDUN�OXQJR�L�FRQILQL�GHO�SDUFR�
/D�SUHVHQ]D�GHOOD�IHUPDWD�/DQFHWWL�GHO�VHUYL]LR�6)5�©�XQ�HOHPHQWR�FKH�SX³�VYROJHUH�XQ�
UXROR�LPSRUWDQWH�QHOOH�ORJLFKH�ORFDOL]]DWLYH�GL�DWWLYLW¡�DWWUDWWLYH�FKH�JHQHULQR�IOXVVL�GD�
EDFLQL�DPSL��
/
DUHD��SHU�OH�VXH�JUDQGL�GLPHQVLRQL�SX³�RVSLWDUH�VHUYL]L�GL�LQQRYD]LRQH�SHU�DWWLYLW¡�
DUWLJLDQDOL�H�PDQLIDWWXULHUH��PD�DQFKH�IXQ]LRQL�H�VHUYL]L�GL�FDUDWWHUH�SXEEOLFR��ROWUH�D�
XQD�TXRWD�VLJQLILFDWLYD�GL�UHVLGHQ]D�LQ�DIILWWR�D�SUH]]L�DFFHVVLELOL�
6WUXWWXUH�VRWWHUUDQHH�GHO�3DVVDQWH�SRVVRQR�HVVHUH�UHLPSLHJDWH�SHU�OD�UHDOL]]D]LRQH�GL�
SDUFKHJJL�LQWHUUDWL��LQ�SURVVLPLW¡�GHOOD�IHUPDWD�6)5�/DQFHWWL�
/
HGLILFLR�GHOOH�H[�'RJDQH�©�GL�TXDOLW¡�H�LQ�EXRQR�VWDWR�GL�FRQVHUYD]LRQH��SHU�FXL�VL�SUH�
VWD�SHU�XQ�XVR�WHPSRUDQHR�VHQ]D�LQWHUIHULUH�FRQ�OH�RSHUH�FKH�VL�VYROJHUDQQR�QHOOR�VFDOR��
H�SRWUHEEH�RVSLWDUH�LQ�IXWXUR�DWWLYLW¡�FXOWXUDOL�H�GLYHQWDUH�XQD�VHGH�GL�DVVRFLD]LRQL�H�
JUXSSL��XQ�YHUR�H�SURSULR�&RPPXQLW\�+XE�LQ�UHOD]LRQH�DO�YLYDFH�WHVVXWR�DVVRFLDWLYR�GHO�
TXDUWLHUH�,VROD��,O�JUDQGH�HGLILFLR�DO�FHQWUR�GHOOR�VFDOR��FKH�JL¡�RVSLWD�DWWLYLW¡�WHPSRUD�
QHH�GXUDQWH�LO�SHULRGR�HVWLYR��©�XQD�JUDQGH�ULVRUVD�FKH�SX³�DFFRJOLHUH�XVL�WHPSRUDQHL�
SHU�SDUWL�GHILQLWH�H�SHU�XQD�DPSLD�JDPPD�GL�SURJUDPPL��DQFKH�LQ�XQD�SURVSHWWLYD�
LQFUHPHQWDOH��/R�VSD]LR�DSHUWR�LQWHUQR��LQ�SDUWH�GXUR�H�LPSHUPHDELOH��LQ�SDUWH�YHUGH�H�

FRQ�SUHVHQ]H�GL�DOEHUDWXUH�VL�SUHVWD�DG�XVL�WHPSRUDQHL�GL�YDULD�QDWXUD��DQFKH�OHJDWL�DO�WHPSR�OLEHUR��
D�PDQLIHVWD]LRQL�VSRUWLYH�DPDWRULDOL��D�HYHQWL�PXVLFDOL�H�OHJDWL�DOOD�PRGD�
,O�QXRYR�SDUFR�)DULQL�FRVWLWXLVFH�LO�UHFDSLWR�GL�XQ�LQVLHPH�GL�FRQQHVVLRQL�GL�GLYHUVR�SHVR�H�QDWXUD�
FKH�LQQHUYDQR�LO�VHWWRUH�XUEDQR�LQ�FXL�©�FROORFDWR��
'DOO
DPELWR�GL�9LOOD�6LPRQHWWD�©�SRVVLELOH�FRQVROLGDUH�OD�FRQWLQXLW¡�GL�XQD�VHULH�GL�VSD]L�DSHUWL�GL�
VSRVWL�D�VXG�GHOOD�OLQHD�IHUURYLDULD��SDVVDQGR�GDO�SDUFR�7HVWRUL�ILQR�DOOD�VWD]LRQH�GL�9LOODSL]]RQH�H��
DOO
DOWH]]D�GHO�YLDGRWWR�%DFXOD��GLUDPDUVL�ILQR�DOOD�VWD]LRQH�GL�%RYLVD��FRQ�XQ�SURJHWWR�GL�YHUGH�FKH�
SRWU¡�ULFRQQHWWHUVL�DO�SDUFR�FKH�VL�UHDOL]]HU¡�DOO
LQWHUQR�GHOOD��JRFFLD��GHOOD�%RYLVD�
$OFXQH�SUHVHQ]H�YHUGL�ULOHYDQWL�QHO�VHWWRUH��PD�LVRODWH��SRVVRQR�HVVHUH�FRQQHVVH�PHGLDQWH�WUDWWD�
PHQWL�GHOOR�VSD]LR�VWUDGDOH�H�SHGRQDOH�DO�SDUFR�)DULQL��D�QRUG�LO�3DUFR�6DYDULQR��GD�YLD�*XHU]RQL�
D�YLD�0DORLD���LO�SDUFR�VFXROD�9LOODQL�0XUDW�H�SLD]]DOH�0DFLDFKLQL��PHGLDQWH�YLD�9DOWHOOLQD���D�VXG�
SLD]]D�)LUHQ]H�OXQJR�YLD�&DUDFFLROR�ILQR�DO�SDUFR�GL�YLD�3ULQFLSH�(XJHQLR��D�VXG�HVW�L�JLDUGLQL�GL�
3RUWD�1XRYD��OXQJR�YLD�3HSH��
&RQQHVVLRQL�GHOOD�PRELOLW¡�GROFH�SULQFLSDOL�SRVVRQR�DWWUDYHUVDUH�LO�SDUFR�)DULQL�GD�QRUG�RYHVW�
�%RYLVD�$WX��SLD]]DOH�/XJDQR��ILQR�D�VXG�HVW��VWD]LRQH�*DULEDOGL�H�JLDUGLQL�GL�3RUWD�1XRYD��H�FRQ�
QHWWHUH�OD�VWD]LRQH�GHOOD�PHWURSROLWDQD�GL�&HQLVLR�FRQ�LO�3DVVDQWH�D�/DQFHWWL�
6L�SUHYHGH�XQ�DWWUDYHUVDPHQWR�YLDELOLVWLFR�SHU�FRQQHWWHUH�YLD�&DUDFFLROR�D�/DQFHWWL��
3DUWLFRODUH�FXUD�GRYU¡�HVVHUH�SRVWD�QHO�WUDWWDPHQWR�GHL�ERUGL�GHOO
DUHD�GL�LQWHUYHQWR�LQ�PRGR�GD�
DVVLFXUDUH�XQD�FRQWLQXD�SHUPHDELOLW¡�YHUVR�O
LQWHUQR��VLD�LQ�SUHVHQ]D�GL�VSD]LR�DSHUWR��VLD�QHO�FDVR�
GL�HGLILFD]LRQL�OXQJR�LO�FRQILQH��,Q�SDUWLFRODUH�LQ�DOFXQL�SXQWL�VHPEUD�QHFHVVDULR�IDUH�LQ�PRGR�FKH�
OXQJR�L�ERUGL�VLDQR�SUHVHQWL�HOHPHQWL�FKH�DVVLFXULQR�XQD�YLVLELOLW¡�LQ�SURIRQGLW¡�GDL�WHVVXWL�HVLVWHQWL�
FRQWHUPLQL��DG�HVHPSLR�LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GL�YLD�GHJOL�,PEULDQL��GL�YLD�%HUQLQD��GL�YLD�$OVHULR�
'XH�VLWXD]LRQL�FKH�FRLQYROJRQR�LQ�SDUWH�OH�DUHH�LQ�WUDVIRUPD]LRQH�GRYUDQQR�HVVHUH�DVVRJJHWWDWH�
DG�XQD�SURJHWWD]LRQH�GHWWDJOLDWD�H�FRRUGLQDWD��DO�ILQH�GL�ULVROYHUH�FRQGL]LRQL�FRPSOHVVH�H�D�YROWH�
GL�GHJUDGR��DG�LQWHJUD]LRQH�GL�TXDQWR�DYYLHQH�DOO
LQWHUQR�GHOOR�VFDOR��$�VXG��O
DPELWR�IUDPPHQWDWR�
H�FRPSOHVVR�FRPSUHVR�WUD�YLD�0HVVLQD�H�LO�0RQXPHQWDOH��D�QRUG�GHOOD�IHUPDWD�GL�&HQLVLR��$�QRUG�
O
DPELWR�FKH�JUDYLWD�DWWRUQR�D�SLD]]DOH�/XJDQR�FRQ�O
DUHD�GHOOH�3RVWH�H�LO�PDUJLQH�VXG�GHOO
$PELWR�GL�
7UDVIRUPD]LRQH�GL�%RYLVD�DVVLFXUDQGR�OD�FRQWLQXLW¡�GHOOR�VSD]LR�DSHUWR�H�GHOOD�SHUFRUUHQ]D�FLFOR�
SHGRQDOH�VRWWR�LO�YLDGRWWR�%DFXOD��YHUVR�QRUG�
1HO�TXDGUR�GHOOH�WUDVIRUPD]LRQL�SUHYLVWH�DOFXQH�SUHVHQ]H�GL�ULOLHYR�QHO�TXDUWLHUH�&HQLVLR�YDQQR�YD�
ORUL]]DWH��9LOOD�6LPRQHWWD��FKH�RVSLWD�OD�6FXROD�FLYLFD�GL�PXVLFD��H�LO�VXR�VSD]LR�DSHUWR�FKH�SRWUHEEH�
HVVHUH�FRQVROLGDWR�H�DPSOLDWR��LPSLHJDQGR�SDUWH�GHOOH�DUHH�GLVSRQLELOL�ILQR�DOOD�OLQHD�IHUURYLDULD��
OD�)DEEULFD�GHO�9DSRUH��IDFLOLWDQGR�OH�FRQQHVVLRQL�FRQ�LO�VLVWHPD�GHJOL�VSD]L�DSHUWL�D�QRUG�H�FRQ�
O
LQWHUQR�GHO�SDUFR�)DULQL�

“  Agevolare azioni volte a 
realizzare nuove connessioni 
e ricuciture urbane tra il 
sedime dello scalo e i quartieri 
interessati, consentendo le 
relazioni urbane tra i quartieri 
oggi separati dalla ferrovia, 
prevedendo collegamenti 
ciclopedonali sin dalla fase 
preliminare agli utilizzi 
definitivi...occorre ottimizzare i 
collegamenti tra i due Municipi 
e verso il centro città.

Consiglio di Municipio 9
Delibera 41/17



Bovisa

Villapizzone

Domodossola

Giardini di 
Piazzale Lugano

Giardino
Cederna

Piazza 
Firenze

Parco 
ex Campo 
dei Fiori

Atu
Caserma
Montello

ATU
Bovisa

PA 10

Villa 
Simonetta

Giardini di 
Piazzale Lugano

Giardino
Cederna
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Cenisio

Agenzia 
delle Dogane

Parco 
Savarino

Parco scuola 
Villani Murat

Piazza 
Maciachini

ATU
via Messina

Porta Garibaldi

Monumentale

Lancetti

Futuro Parco 
Biblioteca degli Alberi
Futuro Parco 
Biblioteca degli Alberi
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Superficie complessiva 73.526 mq

62.189 mq

11.337 mq

24.000 mq

37.313 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato

0 mqViabilità esistente
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Greco

$WWHVWDWR�OXQJR�OD�OLQHD�IHUURYLDULD�YHUVR�0RQ]D�H�OD�6YL]]HUD��OR�VFDOR�*UHFR�%UHGD�KD�OD�IRUPD�GL�
XQ�IXVR�FKH�GDOOD�VWD]LRQH�GL�%LFRFFD�UDJJLXQJH�L�FRQILQL�FRPXQDOL�GL�6HVWR�6DQ�*LRYDQQL��VHQ]D�
VROX]LRQH�GL�FRQWLQXLW¡��/R�VFDOR��SXU�GL�PRGHVWH�GLPHQVLRQL��DFXLVFH�OD�FHVXUD�FUHDWD�VWRULFDPHQWH�
GDOOD�IHUURYLD�IUD�LO�TXDUWLHUH�GL�3UHFRWWR�DG�HVW�FRQ�L�TXDUWLHUL�RFFLGHQWDOL�GL�1LJXDUGD�H�%LFRFFD��
3UHFRWWR�©�ULFFR�GL�VHUYL]L�H�DWWLYLW¡�H�EHQ�LQWHJUDWR�FRQ�LO�VLVWHPD�PHWURSROLWDQR�SHU�OD�SUHVHQ]D�GL�
YLDOH�0RQ]D�H�OD�OLQHD�PHWURSROLWDQD�0���%LFRFFD�©�XQ�TXDUWLHUH�VWRULFR�LQYHVWLWR�QHJOL�XOWLPL�DQQL�
GD�XQD�GHOOH�WUDVIRUPD]LRQL�XUEDQLVWLFKH�SLº�LPSRUWDQWL�GL�WXWWD�O
DUHD�PHWURSROLWDQD��DYYLDWD�FRQ�
LO�WUDVIHULPHQWR�GHO�FDPSXV�GHOO
8QLYHUVLW¡�6WDWDOH��)D�SDUWH�GHOO
DUHD�GL�WUDVIRUPD]LRQH�DQFKH�XQD�
VWUHWWD�IDVFLD�GL�WHUUHQR��OHJJHUPHQWH�ULEDVVDWD�ULVSHWWR�DO�SLDQR�VWUDGDOH��FKH�FRVWHJJLD�SHU�WXWWD�OD�
OXQJKH]]D�OR�VFDOR�GDO�ODWR�GL�%LFRFFD��
/H�GXH�SDUWL�RJJL�FRPXQLFDQR�DWWUDYHUVR�GXH�SRQWL�FDUUDELOL��GL�YLD�&RUVLQL�D�QRUG�H�YLD�'H�0DUFKL��
D�VXG��H�XQ�VRWWRSDVVR�SHU�ELFL�H�SHGRQL�LQ�FRUULVSRQGHQ]D�GHOOD�VWD]LRQH��8Q�VLVWHPD�GL�DWWUDYHUVD�
PHQWR�LQVXIILFLHQWH�SHU�JDUDQWLUH�UHOD]LRQL�IOXLGH�H�LQWHQVH�YHUVR�O
8QLYHUVLW¡��JOL�DWWUDWWRUL�FXOWX�
UDOL�GL�UHFHQWH�IRUPD]LRQH�FRPH�LO�WHDWUR�$UFLPEROGL��O
+DQJDU�%LFRFFD�H�LO�&LQHPD�0XOWLVDOD�FRQ�
OR�VKRSSLQJ�PDOO��$�EUHYH�GLVWDQ]D�VL�WURYD�LO�0XVHR�GHO�&LQHPD�QHOO
DUHD�DQFRUD�LQ�WUDVIRUPD]LRQH�
GHOO
H[�0DQLIDWWXUD�7DEDFFKL��3HU�TXHVWH�UDJLRQL�LO�SURJHWWR�GRYU¡�LQ�SULPR�OXRJR��SRUUH�DWWHQ]LRQH�
DO�PLJOLRUDPHQWR�GHOOD�PRELOLW¡�GROFH��DQFKH�FRQ�LQWHUYHQWL�GL�ULVDJRPDWXUD�GHJOL�DVVL�HVLVWHQWL��
ULVROYHUH�OH�VWUR]]DWXUH�GHOOD�YLDELOLW¡�VXO�SRQWH�%UHGD�D�QRUG�H�SUHYHGHUH�XQD�ULTXDOLILFD]LRQH�GL�
YLD�%UHGD�DQFKH�FRQ�OD�UHDOL]]D]LRQH�GL�XQD�YLDELOLW¡�DOWHUQDWLYD�SDUDOOHOD��SHU�DOOHJJHULUH�LO�WUDIILFR�
QHO�QXFOHR�VWRULFR�RULJLQDULR�GHOOD�)RUQDVHWWD��UHDOL]]DUH�XQ�DOWUR�DWWUDYHUVDPHQWR�FLFOR�SHGRQDOH�
GHOOD�IHUURYLD�LQWHJUDWR�FRQ�IXQ]LRQL�DWWUDWWLYH�SHU�PLJOLRUDUH�IUXLELOLW¡�H�VLFXUH]]D�
&RQ�OD�UHDOL]]D]LRQH�GHO�WUDP�H�GHOOD�OLQHD���GHOOD�PHWURSROLWDQD��OD�VWD]LRQH�GL�*UHFR�ѝ�RUD�XQ�
PRGHVWR�HGLILFLR�FRQ�VHUYL]L�PLQLPDOL�ѝ�©�GLYHQXWD�SDUWH�GL�XQ�QRGR�LPSRUWDQWH�GHO�WUDVSRUWR�SXE�
EOLFR��GD�VYLOXSSDUH�VLD�QHOOH�VXH�SRWHQ]LDOLW¡�SHU�OD�PRELOLW¡�UDFFRUGDQGR�PHJOLR�L�GLYHUVL�DSSURGL��
VLD�FRPH��FRQWHQLWRUH��GL�DWWUH]]DWXUH�XUEDQH�
3HU�OD�VXD�SRVL]LRQH�OR�VFDOR�SX³�GDUH�FRQWLQXLW¡�DOOH�FRQQHVVLRQL�WHUULWRULDOL�H�DPELHQWDOL�GHO�QRUG�
0LODQR��IXQJHQGR�GD�VQRGR�IUD�OH�GXH�VSDOOH�YHUGL�HVLVWHQWL�FRVWLWXLWH�D�RYHVW�GDO�3DUFR�1RUG�H�D�
HVW�GDO�3DUFR�GHOOD�0DUWHVDQD��LQ�FROOHJDPHQWR�DQFKH�FRQ�LO�3DUFR�/DPEUR��QRQFKª�FRQ�LO�3DUFR�
GHOOH�$UHH�H[�)DOFN��D�6HVWR�6*��GL�SURVVLPD�UHDOL]]D]LRQH��/D�FUHD]LRQH�GL�XQD�UHWH�GL�DUHH�YHUGL�H�
SHUFRUVL�FLFORSHGRQDOL�FRQVHQWLUHEEH�DO�WHPSR�VWHVVR�GL�ULFXFLUH�DUHH�GL�UHVSLUR�SLº�ORFDOH��PD�YLWDOL��
FRPH�OD�&ROOLQD�GHL�&LOLHJL�GL�%LFRFFD�H�LO�3DUFR�9LOOD�)LQ]L�GL�3UHFRWWR�
/D�YRFD]LRQH�GHOOR�VFDOR�©�GXSOLFH��GD�XQ�ODWR�LO�SURJHWWR�GRYU¡�VRGGLVIDUH�OD�GRPDQGD�
GL�VSD]L�H�DWWUH]]DWXUH�QHO�FDPSR�GHOOD�FXOWXUD��VRSUDWWXWWR�JLRYDQLOH��GDWD�DQFKH�OD�
SUHVHQ]D�GHOO
8QLYHUVLW¡�H�GHO�7HDWUR���H�GHL�VHUYL]L�GL�YLFLQDWR�SHU�OD�SRSROD]LRQH�ORFDOH�
�DVLOR��VFXROD�PDWHUQD��ELEOLRWHFD��XIILFLR�SRVWDOH���
/D�YRFD]LRQH�GHOOD�]RQD�©�OHJDWD�DOOD�SRVL]LRQH�GL�LQWHUIDFFLD�WUD�GXH�FRQWHVWL�GLYHUVL��
SHU�IXQ]LRQL��XWHQWL��PRUIRORJLD�XUEDQD��4XLQGL�VDU¡�QHFHVVDULR�IDFLOLWDUH�OR�VFDPELR��
FRQ�PLJOLRUL�FRQQHVVLRQL�DIILQFKª�VL�DFFHGD�DOOH�IXQ]LRQL�FXOWXUDOL�GL�UDQJR�QHO�VHWWRUH�
GL�%LFRFFD�H�FRQ�DWWUH]]DWXUH�GL�VXSSRUWR�D�WDOL�IXQ]LRQL�D�HVW�GHOOR�VFDOR��ULFHWWLYLW¡��
UHVLGHQ]D�SUHYDOHQWHPHQWH�SHU�VWXGHQWL�H�SHU�SRSROD]LRQL�WHPSRUDQHH��FKH�ODYRUDQR�
R�IUHTXHQWDQR�OH�QXPHURVH�D]LHQGH�R�OH�VWUXWWXUH�VDQLWDULH�H�RVSHGDOLHUH�GHOOD�]RQD���D�
SUH]]L�DFFHVVLELOL��FXL�VDUDQQR�LQWHJUDWH�SUHYLVLRQL�GL�DWWLYLW¡�SURGXWWLYH�OHJJHUH�
/D�TXRWD�GL�YHUGH�QHOOR�VFDOR�SRWUHEEH�HVVHUH�LQ�SDUWH�GHGLFDWD�DO�ULRUGLQR�H�DPSOLD�
PHQWR�GHJOL�RUWL�XUEDQL�HVLVWHQWL��FKH�SRWUHEEHUR�HVVHUH�RJJHWWR�GL�XVR�WHPSRUDQHR�
UHJRODPHQWDWR��$G�XVR�WHPSRUDQHR�SRWUHEEH�HVVHUH�DQFKH�GHGLFDWR�O
HGLILFLR�OXQJR�H�LQ�
SDUWH�SRUWLFDWR�FKH�IURQWHJJLD�OD�VWD]LRQH�VXO�ODWR�HVW�GHO�IDVFLR�GL�ELQDUL��

“  Attualmente  una parte 
importante dello scalo da 
dismettere è occupata da orti 
urbani. Vista la loro carenza nel 
Municipio 2 sarà importante 
mantenere tale vocazione 
dell'area prevedendo interventi 
migliorativi. La realizzazione 
del verde è un elemento 
qualificante...per promuovere 
l'aggregazione sociale, la 
cultura, lo sport e il tempo 
libero..."

Consiglio di Municipio 2
Delibera 20/17



Precotto
Greco
Pirelli

Sesto
Marelli

Bicocca

Parco 
Nord

Bicocca degli
Arcimboldi

Università 
degli Studi
Milano Bicocca

AdP
Bicocca

PII Frigia Rucellai

VAR 286

PII Frigia Rucellai

PII Rucellai

Università 
degli Studi

Milano Bicocca

Collina 
dei Ciliegi

Teatro degli
Arcimboldi

Hangar
Bicocca

CNR
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Lambrate

6XOOR�VFDOR�VL�DIIDFFLDQR�GXH�GLYHUVH�FLWW¡��6XO�ODWR�RFFLGHQWDOH��XQD�FLWW¡�D�FDUDWWHUH�SLº�FRQVROLGDWR��
FRQ�IXQ]LRQL�GL�VWXGLR�ULFHUFD�H�VDQLWDULH�GL�HFFHOOHQ]D��VXO�ODWR�RULHQWDOH��XQD�FLWW¡�LQ�FRUVR�GL�SUR�
IRQGD�WUDVIRUPD]LRQH�ILVLFD�H�IXQ]LRQDOH��GRYH�VL�VWDQQR�FRQFHQWUDQGR�QXRYL�FRPSOHVVL�UHVLGHQ]LDOL�
H�SHU�VHUYL]L�H�GRYH�OH�YHFFKLH�IDEEULFKH�LQ�GLVXVR�KDQQR�ODVFLDWR�VSD]LR�D�QXRYH�IRUPH�GL�ODYRUR�H�
DG�XQ�VLVWHPD�SHUPDQHQWH�GL�DWHOLHU�H�VSD]L�HVSRVLWLYL��
,O�SURJHWWR�GRYU¡�FRQVLGHUDUH�OH�PRGDOLW¡�GL�LQWHJUD]LRQH�IUD�TXHVWH�GXH�FLWW¡��GL�QDWXUD�DPELHQWDOH��
YLDELOLVWLFD�H�VRFLDOH��'L�ULOLHYR�PHWURSROLWDQR�VDU¡�OD�UHDOL]]D]LRQH�GL�XQ�LPSRUWDQWH�VSD]LR�YHUGH��
GL�HOHYDWD�TXDOLW¡�SDHVDJJLVWLFD��FKH�SRWU¡�IXQJHUH�GD�SHUQR�WUD�JOL�LPSLDQWL�VSRUWLYL�HVLVWHQWL�GL�
&LWW¡�6WXGL�H�OH�DUHH�YHUGL�SURVVLPH�GL�5XEDWWLQR�FRQ�L�SDUFKL�GHO�/DPEUR�H�GL�)RUODQLQL��QHUYDWXUD�
GL�XQ�VLVWHPD�DPELHQWDOH�RULHQWDOH�FKH�VL�HVWHQGH�ILQR�DL�JUDQGL�VSD]L�DJULFROL�GHO�3DUFR�6XG��
$�VFDOD�ORFDOH��LO�GLVHJQR�GL�IDVFH�YHUGL�SDUDOOHOH�DL�ELQDUL��FKH�SRWUDQQR�PLWLJDUH�JOL�HIIHWWL�YLVLYL�H�
DFXVWLFL�GHOOD�EDUULHUD�IHUURYLDULD��TXL�LQ�ULOHYDWR��FRQVHQWLU¡�OD�ULFXFLWXUD�GHL�WHVVXWL�XUEDQL�FRQ�XQ�
SHUFRUVR�FLFOR�SHGRQDOH�QRUG�VXG��GDOOD�VWD]LRQH�)6��H�0���GL�/DPEUDWH�ILQR�DOOR�VWRULFR�TXDUWLHUH�
GHOO
2UWLFD��H�OD�ULFRQQHVVLRQH�GHJOL�VSD]L�DSHUWL�FRQ�L�OXRJKL�GHOOD�VRFLDOLW¡�FKH�VL�VWDQQR�DWWLYDQGR�
LQ�YLD�6DQ�)DXVWLQR��JLDUGLQR�FRQGLYLVR���8Q�UXROR�LPSRUWDQWH�LQ�TXHVWR�SURJUDPPD�OR�GRYU¡�
DVVROYHUH�OD�VWD]LRQH�GL�/DPEUDWH�H�OD�SLD]]D�0RQWH�7LWDQR�FKH��XQD�YROWD�ULTXDOLILFDWH��SRWUDQQR�
DVVXPHUH�XQ�QXRYR�UXROR�DOO
LQWHUQR�GHO�GLVHJQR�GHJOL�VSD]L�SXEEOLFL��FKH�QHOO
LPPHGLDWR�SRWU¡�
YHGHUH�OD�TXDOLILFD]LRQH�GHOOD�SLD]]D�5LPHPEUDQ]D�GL�/DPEUDWH��SRVWD�LQ�FRQWLQXLW¡�FRQ�OD�UHFHQWH�
VLVWHPD]LRQH�GL�YLD�&RQWH�5RVVR��
8QD�EXRQD�IUXLELOLW¡�GHJOL�VSD]L��DWWUDYHUVR�O
RUJDQL]]D]LRQH�GL�DWWLYLW¡�DOO
DSHUWR��VSRUWLYH�H�SHU�LO�
PHUFDWR�VHWWLPDQDOH��RYH�YDORUL]]DUH�L�SURGRWWL�YLYDLVWLFL�H�DJULFROL�GL�SURVVLPLW¡���DQFKH�GL�QDWXUD�
VSHFLDOLVWLFD�D�WXWHOD�GHOOD�ELRGLYHUVLW¡��FDVD�GHOOH�IDUIDOOH��H�OD�ORUR�ULFRQQHVVLRQH�FRQ�SHUFRUVL�QHO�
YHUGH��FRVWLWXLUDQQR�JOL�LQJUHGLHQWL�IRQGDPHQWL�GL�XQ�QXRYR�VLVWHPD�GL�UHOD]LRQL�VRFLDOL�H�OD�JDUDQ�
]LD�SHU�LO�PLJOLRUDPHQWR�GHOO
LQWHJUD]LRQH�IUD�L�TXDUWLHUL�
,O�WUDFFLDWR�GL�XQ�QXRYR�FROOHJDPHQWR�YLDELOLVWLFR�GL�DWWUDYHUVDPHQWR�GHL�ELQDUL��OD�FXL�QHFHVVLW¡�©�
OHJDWD�DOOH�FRQGL]LRQL�RUPDL�FRPSURPHVVH�GHJOL�DWWXDOL�VRWWRSDVVL�GL�YLD�3RUSRUD�H�YLD�%DVVLQL��VDU¡�
YDOXWDWD�FRQ�DWWHQ]LRQH�SHU�JDUDQWLUQH�O
DWWXDELOLW¡��ULVROYHQGR�TXHVWLRQL�VLD�GL�QDWXUD�WHFQLFD��SHU�
OD�SUHVHQ]D�GL�VRWWRVHUYL]L��FKH�GL�QXRYD�JHUDUFKL]]D]LRQH�GHOOD�YLDELOLW¡�HVLVWHQWH�LQ�&LWW¡�6WXGL��
LQWHUHVVDWD�GD�XQ�SURJHWWR�SLº�HVWHVR�GL�FLFORSHGRQDOLW¡�
6XO�YHUVDQWH�GHOOH�YRFD]LRQL��©�QHFHVVDULR�JDUDQWLUH�XQ
RSSRUWXQD�PL[LW©�VRFLDOH��RQGH�HYLWDUH�OD�
IRUPD]LRQH�GL�TXDUWLHUL�JKHWWR�H�IDYRULUH��FRQ�XQD�EXRQD�GRWD]LRQH�GL�UHVLGHQ]H�D�SUH]]L�DFFHVVL�
ELOL��OD�FRPSUHVHQ]D�GL�SRSROD]LRQL�GLYHUVLILFDWH��WUD�FXL�JOL�VWXGHQWL�H�OH�SRSROD]LRQL�
WHPSRUDQHH��DG�HVHPSLR�TXHOOH�OHJDWH�DG�HYHQWL�VSRUWLYL��3Lº�VSHFLILFDPHQWH�LO�SURJHWWR�
GRYU¡�HVWHQGHUH�OH�RFFDVLRQL�GL�VRFLDOL]]D]LRQH�SHU�L�JLRYDQL��OXRJKL�SHU�OR�VSRUW�H�DJ�
JUHJDWLYL���DQFKH�D�VXSSRUWR�GHOOD�YRFD]LRQH�XQLYHUVLWDULD�GHO�TXDUWLHUH��VHQ]D�WXWWDYLD�
WUDVFXUDUH�OD�WXWHOD�GL�DOFXQH�ULVRUVH�HVLVWHQWL��FRPH�LO�QXFOHR�DELWDWR�FRVWLWXLWR�GDOOH�
FDVH�GHL�IHUURYLHUL��
,QILQH��FRQVLGHUDWR�FKH�LO�SURFHVVR�GL�WUDVIRUPD]LRQH�GHOOR�VFDOR�VDU¡�OXQJR�H�LQYHVWLU¡�
PROWHSOLFL�DVSHWWL�H�GLYHUVH�VFDOH�GL�LQWHUYHQWR��DQFKH�SHU�OD�ULFHUFD�GL�FRQQHVVLRQL�FRQ�
OH�WUDVIRUPD]LRQL�JL¡�DYYLDWH�QHOOH�DUHH�FLUFRVWDQWL��©�LQGLVSHQVDELOH�FUHDUH�OH�FRQGL]LRQL�
SHU�XQD�SLº�DPSLD�FRQRVFHQ]D�FRQWLQXDWLYD�GHL�GLYHUVL�PRPHQWL�HG�HVWHQGHUH�OH�SRVVL�
ELOLW¡�GL�SDUWHFLSD]LRQH�WUD�L�FLWWDGLQL�H�JOL�DELWDQWL��D�TXHVWR�VFRSR�VL�SRWU¡�FRQVLGHUDUH�
OD�UHDOL]]D]LRQH�GL�XQD�
FDVD�GHO�SURJHWWR
��VSD]LR�GL�LQIRUPD]LRQH��GLVFXVVLRQH�H�IRUPD�
]LRQH�VX�TXHOOR�FKH�YLHQH�SURSRVWR�H�UHDOL]]DWR��

“  Nell'area è necessario 
prevedere servizi e funzioni 
pubbliche per soddisfare i 
bisogni dei residenti…anche 
valorizzando le potenzialità 
seppur temporanee del 
Fuorisalone e la presenza di 
attività legate al design...
soprattutto al piano terra 
degli edifici per evitare di 
avere recinti residenziali chiusi 
ma costruire porzioni di città 
permeabile a usi diversi."

Consiglio di Municipio 3
Delibera 28/17

Superficie complessiva 70.187 mq

70.187 mq

0 mq

24.000 mq

42.112 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato

0 mqViabilità esistente



ATU
Caserma 
Rubattino

Progetto via Crespi, 
Pitteri, Tanzi

PA 
Ex Denora

Città studi

Lambrate

Parco Forlanini
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Porta Romana

/R�6FDOR�GL�3RUWD�5RPDQD��GL������HWWDUL��LO�VHFRQGR�SHU�GLPHQVLRQL�GRSR�)DULQL���KD�VWRULFDPHQWH�
VYROWR�XQ�UXROR�GL�EDUULHUD��UDIIRU]DQGR�OD�GLVWDQ]D�WUD�GXH�SDUWL�GL�FLWW¡�VHSDUDWH��VWRULFD�H�EHUXWLD�
QD�D�QRUG��FRQWHPSRUDQHD�H�GL�PDUJLQH�D�VXG��LQWHUHVVDWD�GD�FRQVLVWHQWL�SURJHWWL�GL�ULJHQHUD]LRQH�
GLIIXVD�PD�GLVFRQWLQXD��XQ�HOHPHQWR�GL�IUDWWXUD�GHO�GLVHJQR�XUEDQR��LQ�FXL�VROR�OD�UHFHQWH�DSHUWXUD�D�
RYHVW�GL�YLD�/HRQL�KD�SHUPHVVR�GL�VRWWRSDVVDUH�OD�IHUURYLD��FRQ�XQ�UXROR�GL�EDUULHUD�UDIIRU]DWR�DQFKH�
GDO�WUDIILFR�YHLFRODUH��DOPHQR�VXL�WUH�ODWL�GL�YLD�,VRQ]R�H�VXL�SRQWL�GL�YLD�5LSDPRQWL�H�GL�&RUVR�/RGL�
'DO�SXQWR�GL�YLVWD�GHOOD�PRELOLW¡��OR�VFDOR�VL�GRYU¡�FRQVHJXHQWHPHQWH�FDUDWWHUL]]DUH�FRPH�XQR�
VSD]LR�IDFLOPHQWH�DWWUDYHUVDELOH��LQ�SDUWLFRODUH�FRQ�FRQQHVVLRQL�GL�PRELOLW¡�GROFH�H�LQ�SLº�SXQWL��H�
VROX]LRQL�XUEDQH�VHPSOLFL�H�DUPRQLFDPHQWH�LQWHJUDWH�QHO�GLVHJQR�GHOOD�FLWW¡��&RQ�UHOD]LRQL�GL�VFDOD�
ORFDOH�WUD�OH�IHUPDWH�/RGL�H�3RUWD�5RPDQD�H�OH�WUDVIRUPD]LRQL�D�VXG��)RQGD]LRQH�3UDGD��)DVWZHE��
0LODQR�6PDUW�&LW\�/DE���XQ�SRQWH�FLFOR���SHGRQDOH��GD�UHDOL]]DUH�DQFKH�DQWLFLSDWDPHQWH�ULVSHWWR�
DOOH�WUDVIRUPD]LRQL���SRWUHEEH�LQ�SDUWLFRODUH�FRQQHWWHUH�YLDOH�,VRQ]R�D�/DUJR�,VDUFR�
/D�WUDVIRUPD]LRQH�GHOOR�VFDOR�SX³�UDSSUHVHQWDUH�O
RFFDVLRQH�SHU�UHDOL]]DUH�XQ�JUDQGH�SDUFR�XUEDQR�
XQLWDULR��GL�FLUFD����HWWDUL���XQ�YHUR�H�SURSULR��SROPRQH�YHUGH���QRGR�GL�FRQQHVVLRQH�GHJOL�VSD]L�
DSHUWL�D�VFDOD�WHUULWRULDOH��FDUDWWHUL]]DWR�GDOOD�SUHVHQ]D�GHOOD�ULFXFLWXUD�GHO�UHWLFROR�LGULFR��FRQ�DUHH�
YHUGL�SURGXWWLYH��XQ�DYDPSRVWR�DJUR���DOLPHQWDUH�GHO�3DUFR�6XG��FKH�WHQJD�FRQWR�GHO�SURJHWWR�
2SHQ$JUL���PD�DQFKH�FRQ�DUHH�SHU�OD�SUDWLFD�VSRUWLYD�H�VSD]L�SHU�L�EDPELQL�H�L�JLRYDQL��GD�ORFDOL]�
]DUH�SRVVLELOPHQWH�QHOOH�YLFLQDQ]H�GL�&RUVR�/RGL�H�GHOOD�UHVLGHQ]D�XQLYHUVLWDULD�GL�YLDOH�,VRQ]R��$�
TXHVWH�LSRWHVL�VL�SX³�FROOHJDUH�LO�SURJHWWR�5RWDLH�9HUGL��FRVWUXHQGR�XQ�YHUR�H�SURSULR�SDUFR�OLQHDUH�
WUD�6DQ�&ULVWRIRUR�H�3RUWD�5RPDQD��XWLOL]]DQGR�OH�IDVFH�GL�ULVSHWWR�GHL�ELQDUL�LQ�DWWLYLW¡�FRPH�HOH�
PHQWL�GL�FRQQHVVLRQH��/R�VFDOR�GRYU¡�HVVHUH�WUDWWDWR�FRPH�XQ�SDHVDJJLR�XUEDQR�XQLWDULR��VHQ]D�SHU�
TXHVWR�SHUGHUH�O
RELHWWLYR�GL�UHDOL]]DUH�XQ�SURJHWWR�FRHUHQWH�DOOD�VFDOD�WHUULWRULDOH��FRPH�TXHOOR�GL�
FRVWLWXLUH�XQ�LQVLHPH�GL�SDUFKL�OXQJR�OD�FLQWXUD�IHUURYLDULD��FKH�DQFKH�VRWWR�LO�SURILOR�SHUFHWWLYR�
FRQVHQWD�GL�FRQWLQXDUH�D�OHJJHUH�TXHVWD�UHDOW¡�FRPH�VSD]LR�DSHUWR��DPSLR�H�FRQWLQXR��SUHYHGHQGR�
XQ
HGLILFD]LRQH�SUHYDOHQWHPHQWH�VXL�PDUJLQL��FRHUHQWH�FRQ�L�FDUDWWHUL�GHL�WHVVXWL�OLPLWURIL��GLVFRQ�
WLQXD�SHU�FRQVHQWLUH�YLVXDOL�SURIRQGH�DOO
LQWHUQR�GHOOR�VSD]LR�GHOOR�VFDOR��,Q�TXHVWD�SURVSHWWLYD��
GRYU¡�HVVHUH�SUHGLVSRVWR�XQ�DWWHQWR�HVDPH�GHO�FOLPD�DFXVWLFR�SHU�JOL�HGLILFL�HVLVWHQWL�H�OH�QXRYH�
DGGL]LRQL��OD�FROORFD]LRQH�GHOOD�VWD]LRQH�H�L�FRQWULEXWL�LQ�WHUPLQL�GL�DWWHQXD]LRQH�GHOO
LQTXLQDPHQWR�
DFXVWLFR�FKH�LO�SDUFR�XUEDQR�SRWU¡�RIIULUH��DQFKH�DWWUDYHUVR�VROX]LRQL�GL�LQJHJQHULD�DPELHQWDOH�H�
PLWLJD]LRQL�LQWHJUDWH�
'DO�SXQWR�GL�YLVWD�GHOOH�YRFD]LRQL�IXQ]LRQDOL��VL�VHJQDODQR�DOFXQL�RULHQWDPHQWL�IUD�ORUR�FRPSDWLELOL��
/R�VFDOR�SRWUHEEH�DVVXPHUH�LO�FDUDWWHUH�GL�KXE�GHOOD�FXOWXUD��XQ�FHQWUR�SROLIXQ]LRQDOH�
SHU�O
DUWH��SHU�OD�PXVLFD�H�OH�DWWLYLW¡�LQWHJUDWH��GD�FRQQHWWHUVL�DO�VLVWHPD�HVSRVLWLYR�GHOOD�
)RQGD]LRQH�3UDGD��FRQ�XQ�FHQWUR�DJJUHJDWLYR�GHVWLQDWR�DQFKH�DL�EDPELQL�H�DL�JLRYDQL��
PRWRUH�G
LQQRYD]LRQH�XUEDQD�H�WHFQRORJLFD��SURJHWWR�6KDULQJ�&LWLHV���/R�VFDOR�SRWUHEEH�
DQFKH�RVSLWDUH�XQ�FHQWUR�FRQ�VSD]L�GHVWLQDWL�DOOD�FUHVFLWD�GHOOD�ILQDQ]D�H�GHOO
HFRQRPLD�
VRFLDOH�FROOHJDWR�DO�VLVWHPD�GHOOD�%RFFRQL��
4XHVWH�YRFD]LRQL�SRWUDQQR�LQIOXHQ]DUH�O
DUWLFROD]LRQH�GHO�PL[�XUEDQR�H�OH�FDUDWWHULVWL�
FKH�LQVHGLDWLYH�GHOO
LQWHUYHQWR��YDORUL]]DQGR�DQFKH�XQD�ULFROORFD]LRQH�GHOOD�VWD]LRQH�LQ�
SURVVLPLW¡�GHOO
DWWXDOH�IHUPDWD�GHOOD�OLQHD�PHWURSROLWDQD�0��TXDOH�IXOFUR�GL�XQD�QXRYD�
FHQWUDOLW¡��IHUURYLDULD�H�G
LQWHUVFDPELR�FRQ�OD�0��/RGL���FRQ�XQ�UXROR�GL�FRQQHVVLRQH�
VLD�QRUG�VXG�FKH�HVW�RYHVW�
3HU�JOL�XVL�WHPSRUDQHL��VL�SRWUHEEHUR�LQILQH�UHFXSHUDUH�VLD�O
H[�&RQVRU]LR�$JUDULR��SHU�
ORPHQR�OR�VSD]LR�LSRJHR��FROOHJDWR�GLUHWWDPHQWH�DOOD�TXRWD�GHL�ELQDUL���VLD�L�PDJD]]LQL�
RIILFLQH�GLVPHVVL�VXO�PDUJLQH�VXG�ѝ�RFFLGHQWDOH��IUD�OH�YLH�/RUHQ]LQL�H�5LSDPRQWL�

“  ...un centro di sviluppo 
dell'imprenditorialità e 
dell'innovazione in relazione al 
progetto "Milano Smart City"...
un luogo nel quale convergano 
le nuove tendenze dello 
sviluppo urbano e delle più 
recenti evoluzioni tecnologiche 
e sociali destinate a migliorare 
il funzionamento della città 
e della vita dei suoi abitanti/
utenti (city users)"

Consiglio di Municipio 5
Delibera n.32/17

Superficie complessiva 216.614 mq

187.226 mq

29.075 mq

164.000 mq

93.613 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato

313 mqViabilità esistente



Romana

Consorzio 
Agrario

Parco 
Ravizza

Symbiosis

Symbiosis

Parco Agricolo 
Sud Milano

Fondazione 
Prada

Lodi

92

Centrale 
storica A2a
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Rogoredo

/R�VFDOR�GL�5RJRUHGR�VL�FROORFD�LQ�XQD�SRU]LRQH�GL�FLWW¡�FKH�DQFRUD�RJJL�DSSDUH�FRPH�XQ�EUDQR�
XUEDQR�SHULIHULFR��DQFKH�D�IURQWH�GHL�WHQWDWLYL�GL�FRVWUXLUH�QHO�VXG�HVW�0LODQR�XQD�QXRYD�FHQWUDOLW¡�
�SURJHWWR�6DQWD�*LXOLD���,O�VXR�UXROR�SRWHQ]LDOH�QHOO
RUJDQL]]D]LRQH�XUEDQD�©�FLUFRVFULWWR��YLVWH�OH�
PRGHVWH�GLPHQVLRQL�GHOO
DUHD��©�OR�VFDOR�SLº�SLFFROR��GL�SRFR�VXSHULRUH�DL���HWWDUL��H�OH�SRWHQ]LDOLW¡�
SLº�LQWHUHVVDQWL�SRVVRQR�HVVHUH�LQGLYLGXDWH�QHOOH�UHOD]LRQL�SRVVLELOL�FRQ�L�VLVWHPL�DPELHQWDOL�H�XUED�
QL�SLº�SURVVLPL��3DUFR�$JULFROR�6XG��&KLDUDYDOOH��6DQ�'RQDWR�0LODQHVH���/D�VWD]LRQH�IHUURYLDULD�©�
O
DSSURGR�VXG�GHOO
DOWD�YHORFLW¡�H�TXHVWD�SDUWLFRODULW¡��LQ�FRQQHVVLRQH�FRQ�OR�VFDPELR�FRQ�OD�OLQHD�WUH�
GHOOD�PHWURSROLWDQD��QH�ID�XQ�QRGR�GL�DFFHVVLELOLW¡�GDOOH�UHWL�OXQJKH�FKH�QRQ�WURYD�ULVFRQWUR�QHOOD�
VFDGHQWH�FRQILJXUD]LRQH�IXQ]LRQDOH�H�PRUIRORJLFD�GHOOD�SLD]]D�H�GHOOH�IHUPDWH�GL�DXWREXV�XUEDQL�H�
H[WUDXUEDQL��IUXWWR�GL�LQWHUYHQWL�HSLVRGLFL�H�VFROOHJDWL��8QR�VSD]LR�FKH�YD�RUJDQLFDPHQWH�ULSHQVDWR�
FRQ�O
RFFDVLRQH�GHOOD�ULTXDOLILFD]LRQH�FRPSOHVVLYD�GHOOR�VFDOR�IHUURYLDULR��DQFKH�YDORUL]]DQGR�OD�
SRVVLELOLW¡�GL�FRQQHVVLRQH��DWWUDYHUVR�LO�ULGLVHJQR�GHL�VRWWRSDVVL�WUD�L�VHWWRUL�D�RYHVW��ILQR�D�3RUWR�GL�
0DUH��H�D�HVW��6DQWD�*LXOLD��GHOOD�IHUURYLD�
'DO�SXQWR�GL�YLVWD�GHOOD�PRELOLW¡��GXH�DSSDLRQR�OH�VWUDWHJLH�H�OH�D]LRQL�GD�SURPXRYHUH��5LSUHQGHUH�
XQ�SURJHWWR�GHOOD�3URYLQFLD��FKH�SUHYHGH�LO�ULXVR�SHGRQDOH�H�FLFODELOH�GHO�WUDFFLDWR�IHUURYLDULR�GL�
VPHVVR�FKH�FRQQHWWH�5RJRUHGR�FRQ�&KLDUDYDOOH��RIIUHQGR�LQ�TXHVWR�PRGR�DQFKH�XQ�QXRYR�LWLQHUD�
ULR�G
LQWHUHVVH�WXULVWLFR��SDHVDJJLVWLFR�H�DPELHQWDOH��3URJUDPPDUH�XQ�VLVWHPD�GL�QXRYH�FRQQHVVLRQL�
FLFODELOL�FRQ�LO�3DUFR�$OHVVDQGULQL�H�LO�3DUFR�GL�3RUWR�GL�0DUH�
8OWHULRUL�RSSRUWXQLW¡�GL�ULJHQHUD]LRQH�XUEDQD�VL�DSURQR�FRQ�LO�SRVVLELOH�DYYLR�GL�SURJUDPPL�GL�
ULTXDOLILFD]LRQH�GHJOL�LPPRELOL�GLVPHVVL�SUHVHQWL�QHOO
LPPHGLDWR�LQWRUQR�GHOOR�VFDOR��6L�WUDWWD�GL�
XQ�WHVVXWR�XUEDQR�FDUDWWHUL]]DWR�GD�XQD�]RQD�SURGXWWLYD�H�ORJLVWLFD�GL�SULPR�LPSLDQWR�FKH�SUHVHQWD�
DQFRUD�GLYHUVH�DUHH�GLVPHVVH�H�R�VRWWRXWLOL]]DWH�LO�FXL�UHFXSHUR�SX³�ULVXOWDUH�LQ�SDUWLFRODUH�XWLOH�SHU�
DIIURQWDUH�DOFXQH�SUREOHPDWLFKH�OHJDWH�DOOD�FDUHQ]D�GL�DOFXQH�WLSRORJLH�GL�VHUYL]L�GL�TXDUWLHUH��8QD�
GRPDQGD�GL�VSD]L�FKH�SX³�HVVHUH�DVVROWD�DQFKH�DOO
LQWHUQR�GHOOH�DUHH�OLEHUDWH�GHOOR�VFDOR��GD�GHGLFDUH�
LQ�SULPLV�DJOL�VSD]L�SHU�O
DJJUHJD]LRQH�JLRYDQLOH��FKH�SXU�LQ�XQD�]RQD�ULFFD�GL�VFXROH�VFDUVHJJLDQR��
H�FRPXQTXH�DJOL�VSD]L�H�DOOH�DWWUH]]DWXUH�D�IDYRUH�GHL�UHVLGHQWL�GHO�TXDUWLHUH�
'DO�SXQWR�GL�YLVWD�GHOOH�YRFD]LRQL�LQVHGLDWLYH��5RJRUHGR�VL�SUHVWD�D�VSHULPHQWDUH�LQQRYDWLYL�SUR�
JUDPPL�GL�KRXVLQJ�VRFLDOH��QHOOH�VXH�YDULH�GHFOLQD]LRQL��SULYLOHJLDQGR�LQ�SDUWLFRODUH�O
RIIHUWD�GL�FDVH�
LQ�DIILWWR��LQWHUYHQWL�GD�UHOD]LRQDUH�H�LQWHJUDUH�FRQ�LO�TXDUWLHUH�VWRULFR�H�FKH�SUHYHGDQR�XQD�UREXVWD�
SUHVHQ]D�H�GRWD]LRQH�GL�DUHH�YHUGL�H�GL�FRQQHVVLRQL�FLFODELOL�H�SHGRQDOL��VLD�FRQ�JOL�VSD]L�
DSHUWL�GHO�VXG�0LODQR��VLD�FRQ�LO�VLVWHPD�GHO�YHUGH�XUEDQR�OLPLWURIR��3DUFR��$OHVVDQGUL�
QL�H�3RUWR�GL�0DUH���DQFKH�SHU�FRQVHQWLUH�GL�DIIURQWDUH�FRQ�O
LQVHULPHQWR�GL�IXQ]LRQL�
GL�SUHVLGLR�XUEDQR�L�JUDYL�SUREOHPL�GL�GHJUDGR�H�PDUJLQDOLW¡�FKH�FDUDWWHUL]]DQR�YDUL�
DPELWL�GL�TXHVWR�VHWWRUH�
'DO�SXQWR�GL�YLVWD�GHOOH�UHOD]LRQL�SDHVDJJLVWLFKH�H�DPELHQWDOL�SLº�JHQHUDOL��OD�ULFRQYHU�
VLRQH�H�LO�ULXVR�GHOOR�VFDOR�SX³�UDSSUHVHQWDUH�O
RFFDVLRQH�SHU�UHDOL]]DUH�OD�FHUQLHUD�H�LO�
WHUPLQDOH�PHULGLRQDOH�GL�UDFFRUGR�FRQ�LO�3DUFR�$JULFROR�6XG��LQ�JUDGR�GL�FRQQHWWHUVL�H�
YDORUL]]DUH�LO�VLVWHPD�GHJOL�VSD]L�DSHUWL�GHO�VXG�0LODQR��

“La cesura rappresentata 
dalla ferrovia crea delle sacche 
di emarginazione nel tessuto 
urbano e sociale che vanno 
contrastate tramite una 
migliore accessibilità.
... appare opportuno 
l'inserimento di spazi 
pubblici per gli adolescenti 
di cui attualmente l'area è 
priva, nonché particolare 
attenzione ad iniziative volte 
allo sviluppo e al sostegno 
dell'imprenditorialità 
giovanile."

Consiglio di Municipio 4
Delibera n. 44/17

Superficie complessiva 21.132 mq

21.132 mq

0 mq

16.000 mq

11.623 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato

0 mqViabilità esistente



Rogoredo

Porto di Mare

Corvetto

ATU 
Porto di Mare

ATU 
Toffetti

AQST
Via Merezzate

Parco Agricolo 
Sud Milano

79Gli scali
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Porta Genova

*OL�VFDOL�GL�3RUWD�*HQRYD�H�6DQ�&ULVWRIRUR��FKH�UDSSUHVHQWDQR�XQ�XQLFXP�IXQ]LRQDOH�PD�DQFKH�
SDHVDJJLVWLFR�H�DPELHQWDOH��ULFDGRQR�HQWUDPEL�LQ�FRQWHVWL�LQ�WUDVIRUPD]LRQH��DQFKH�VH�FRQ�GLQD�
PLFKH�GLIIHUHQWL��,Q�SDUWLFRODUH��OR�VFDOR�GL�3RUWD�*HQRYD�©�LO�FXRUH�GL�XQD�]RQD�VHGLPHQWDWD�QHOOH�
VXH�IRUPH�D�HVW��YHUVR�OD�'DUVHQD�H�LO�7LFLQHVH���H�SLº�YLYDFH�QHL�QXRYL�LQWHUYHQWL�D�RYHVW��YHUVR�YLD�
6RODUL�H�OH�]RQH�GL�6DYRQD�H�7RUWRQD���/D�SUHVHQ]D�GHOO
DFTXD�GHO�1DYLJOLR�*UDQGH�H�GHOOD�'DUVHQD�
UDSSUHVHQWD�XQ�HOHPHQWR�GL�SUHJLR��VLD�FRPH�WHVWLPRQLDQ]D�VWRULFD��VLD�FRPH�SRWHQ]LDOLW¡�GL�SUR�
JHWWR�GL�SDHVDJJLR�H�GL�IUXL]LRQH�FRQWHPSRUDQHL��1HO�VXR�LQVLHPH�VL�WUDWWD�GL�XQ
DUHD�VRYUDFFDULFD�GL�
DWWLYLW¡�H�SRSROD]LRQL��FKH�JHQHUDQR�FRQIOLWWL�FRQ�WHPSL�H�PRGL�GHOOD�YLWD�TXRWLGLDQD��SHU�O
LQWHQVLW¡�
G
XVR�GL�DOFXQL�VSD]L��OD�)LHUD�GL�6LQLJDJOLD��OD�PRYLGD�QRWWXUQD�R�LO�)XRUL�6DORQH���/
DUHD�GHOOR�VFDOR�
KD�VHPSUH�VYROWR�LO�UXROR�GL�EDUULHUD��FRQ�XQ�IURQWH��QRELOH����HVLWR�GHO�SURJHWWR�EHUXWLDQR�FROOHJDWR�
DOO
DVVH�GL�YLD�9LJHYDQR�H�DOOD�'DUVHQD���H�XQD�UHOD]LRQH�QRQ�ULVROWD�WUD�OD�SLD]]D�H�LO�VLVWHPD�YLD�
&RQFD�GHO�1DYLJOLR�YLD�$UHQD��H�XQ��UHWUR��ULYROWR�DOOR�VWRULFR�WHVVXWR�LQGXVWULDOH�GRPLQDWR�GDOO
H[�
$QVDOGR��FKH�SUHVHQWD�FDUDWWHUL�GL�LUULVROXWH]]D�GHOOD�PDJOLD�YLDULD��LQ�SDUWLFRODUH�FRQ�O
LQWHUUX]LRQH�
GHOO
DVVH�GL�YLD�%HUJRJQRQH��/D�VWD]LRQH�IURQWHJJLD�XQR�VSD]LR�LUULVROWR�PD�SRWHQ]LDOPHQWH�ULOHYDQ�
WH�SHU�LO�GLVHJQR�XUEDQR��D�ULGRVVR�GHO�FHQWUR��YLDOH�&RQL�=XJQD���YLD�7RULQR���QRGR�GL�LQWHUVFDPELR�
WUD�FLWW¡��SHULIHULD�H�WHUULWRULR�H[WUDXUEDQR��
,O�SUHOLPLQDUH�FULWHULR�SURSRVWR�©�TXHOOR�GL�WHQHUH�LQVLHPH�L�GXH�VFDOL�H�FRQVLGHUDUH�LO�UDSSRUWR�
FRQ�L�TXDUWLHUL�XUEDQL�DO�FRQWRUQR��GD�VWUXWWXUDUH�DWWRUQR�DOOD�UHDOL]]D]LRQH�GHO�3DUFR�/LQHDUH�GHO�
1DYLJOLR�*UDQGH��8QD�ILJXUD�FKH�VL�FDUDWWHUL]]D�DQFKH�FRPH��SDHVDJJLR�G
DFTXD��LQ�JUDGR�GL�YDOR�
UL]]DUH�O
LGHQWLW¡�GHL�OXRJKL��©�LQIDWWL�SRVVLELOH�FRQQHWWHUH��DQFKH�FRQ�XQD�SLVWD�FLFODELOH��LO�3DUFR�
/LQHDUH�HVW�RYHVW�FRQ�XQ�VLVWHPD�GL�VSD]L�DSHUWL�QRUG�VXG��DWWUDYHUVR�LO�3DUFR�%DGHQ�3RZHOO�H�LO�
3DUFR�6HJDQWLQL�D�VXG�H�FRQ�LO�3DUFR�6RODUL�H�FRQ�SLD]]D�1DSROL�D�QRUG�H�GD�TXL�FRQ�ODUJR�*HOVRPLQL��
'L�WDOH�VLVWHPD�FRQWLQXR�SRWUHEEH�IUXLUH�OR�,8/0��EHQ�DFFHVVLELOH�GDO�WUDVSRUWR�SXEEOLFR�QHO�QRGR�
GL�5RPROR��PD�LQ�XQ�FRQWHVWR�GL�TXDOLW¡�XUEDQD�PROWR�SUREOHPDWLFD��
,O�WHODLR�GHJOL�VSD]L�DSHUWL��IDWWR�GL�SHUFRUVL�FLFORSHGRQDOL���VXO�PRGHOOR�GL�VXFFHVVR�GHOOD�SDVVHUHO�
OD�SHGRQDOH��WHPSRUDQHD��FKH�FROOHJD�YLD�%REELR�H�YLD�9RJKHUD���VL�SRWU¡�DSSRJJLDUH�VXO�VHGLPH�
IHUURYLDULR�LQ�GLVPLVVLRQH�H�VXO�YHUGH�SXEEOLFR�HVLVWHQWH��VHSSXU�IUDPPHQWDWR���FKH�YD�GDO�FHQWUR�
DOOD�SHULIHULD��H�FROOHJD�LO�FXRUH�GHOOD�FLWW¡�DOOD�FDPSDJQD�DJULFROD�GHO�3DUFR�6XG�H�GHO�3DUFR�GHOOH�
5LVDLH��'L�JUDQGH�ULOLHYR�PRQXPHQWDOH�H�LGHQWLWDULR�©�OD�SUHVHQ]D�GHOOD�FKLHVD�GL�6DQ�&ULVWRIRUR��LQ�
SURVVLPLW¡�GL�XQR�GHL�SRFKL�SRQWL�SHGRQDOL�GL�DWWUDYHUVDPHQWR�GHO�QDYLJOLR�
/D�GLUHWWULFH�WUDVYHUVDOH�LQFRQWUD�LQ�SLº�SXQWL�DVVL�YHUGL��DWWRUQR�DL�TXDOL�VWUXWWXUDUH�UHOD]LRQL�IRUWL�
WUD�OD�FLWW¡�D�QRUG�H�D�VXG�GHO�1DYLJOLR�H�GHOOD�IHUURYLD���,Q�TXHVWD�GLUH]LRQH��LO�SURJHWWR�5RWDLH�9HUGL�
SUHYHGH�OD�FRQQHVVLRQH�DPELHQWDOH�H�SDHVDJJLVWLFD�FRQ�6DQ�&ULVWRIRUR��LO�3DUFR�GHOOH�5LVDLH�H�LO�3DU�
FR�7HUDPR���'DO�SXQWR�GL�YLVWD�GHOOH�YRFD]LRQL�IXQ]LRQDOL��OR�VFDOR�GL�3RUWD�*HQRYD�UDS�
SUHVHQWD�XQ
RSSRUWXQLW¡�SHU�OD�ULYLWDOL]]D]LRQH�FXOWXUDOH�GHOOD�]RQD��VSD]L�SHU�PRVWUH��
ODERUDWRUL�FUHDWLYL��DQFKH�WHPSRUDQHL��FKH�OR�UHQGDQR�XQ�SROR�DWWUDWWRUH�SHU�JLRYDQL�H�
FLW\�XVHUV��/R�VFDOR�SRWUHEEH�RVSLWDUH�XQD�QXRYD�SLD]]D�LQ�FRQWLQXLW¡�FRQ�LO�VLVWHPD�GHJOL�
VSD]L�FROOHWWLYL��DSSURIRQGHQGR�OD�SRVVLELOLW¡�GL�XQ�JUDQGH�VLVWHPD�FDU�IUHH��/D�IXQ]LRQH�
UHVLGHQ]LDOH��FRQ�XQD�TXRWD�GL�KRXVLQJ�VRFLDOH��ULYROWD�LQ�SDUWLFRODUH�DL�JLRYDQL��H�LO�VR�
VWHJQR�DO�FRPPHUFLR�GL�YLFLQDWR��FRQ�XQ
HYHQWXDOH�DUHD�PHUFDWDOH��SRWUHEEH�ELODQFLDUH�
LO�VRYUDFFDULFR�GL�FLW\�XVHUV��/D�VWD]LRQH��LQWHVD�TXDOH�VQRGR�WUD�VSD]L�H�IXQ]LRQL�FKH�JL¡�
FDUDWWHUL]]DQR�O
H[�$QVDOGR�H�LO�QXRYR��TXDUWLHUH���SRWUHEEH�HVVHUH�ULXVDWD�SHU�IXQ]LRQL�
FXOWXUDOL�H�HVSRVLWLYH��GL�LQIRUPD]LRQH�H�HGXFD]LRQH��$OFXQL�HGLILFL�SUHVHQWL�DOO
LQWHUQR�
GHOOR�VFDOR�SRWUHEEHUR�HVVHUH�PDQWHQXWL�H�ULXWLOL]]DWL�FRPH�VSD]L�HVSRVLWLYL�H�GL�VHUYL]LR��
GD�DVVHJQDUH�WUDPLWH�EDQGR�SHU�OD�VSHULPHQWD]LRQH�GL�DWWLYLW¡�GL�SURGX]LRQH�XUEDQD��8Q�
WHPD�GD�DSSURIRQGLUH�ULJXDUGD�LQILQH�OD�PHPRULD�VWRULFD�GHOOD�IHUURYLD��L�ERUGL��L�PXUL�
SHULPHWUDOL��H�LO�QHFHVVDULR�VLVWHPD�GHJOL�DWWUDYHUVDPHQWL��GRYUDQQR�HVVHUH�WUDWWDWL�LQ�
PDQLHUD�WDOH�GD�SUHVHUYDUH�LO�ULFRUGR�GL�TXHVWD�LPSRUWDQWH�IXQ]LRQH�H�VWRULD�XUEDQD�

“  la riqualificazione del 
piazzale sella Stazione di 
Porta Genova, la permeabilità 
e agibilità di tutta l'area, 
il rapporto funzionale e 
paesaggistico tra lo scalo e il 
Naviglio Grande costituiscono 
gli obiettivi prioritari nel 
processo di riqualificazione 
dello scalo ferroviario."

Consiglio di Municipio 6 
Delibera n. 23/17

Superficie complessiva 89.137 mq

88.397 mq

0 mq

44.000 mq

44.199 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato

740 mqViabilità esistente



MUDEC

Chiesa di 
San Cristoforo 
sul Naviglio

Parco 
Argelati

Parco 
Segantini

Parco 
Baden-Powel

Base
Porta Genova

Romolo

Sant’Agostino

Silos 
Armani

Parco 
Don Giussani

Piscina Solari

81Gli scali
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San Cristoforo

/R�VFDOR�GL�6DQ�&ULVWRIRUR�©�SHUFHSLWR�FRPH�OD�FKLXVXUD�D�VXG�GL�XQ�VLVWHPD�XUEDQR��PLQRUH���FKH�
KD�DFFROWR�H�RVSLWDWR�SRSROD]LRQL�GLIIHUHQWL�H�XQ�VLVWHPD�VWUDWLILFDWR�QHO�WHPSR�GL�HGLOL]LD�SXEEOLFD�
�*LDPEHOOLQR�H�/RUHQWHJJLR���/D�VWD]LRQH�GL�6DQ�&ULVWRIRUR�GLDORJD�FRQ�L�TXDUWLHUL�SRSRODUL�PD�
DQFKH�FRQ�OH�QXRYH�HGLILFD]LRQL�H�OH�YHFFKLH�IDEEULFKH�DO�FRQILQH�FRPXQDOH�RYHVW��FKH�SUHVHQWDQR�
WXWWH�OH�SUREOHPDWLFKH�FRQVHJXHQWL�D�HSLVRGL�GL�GLVPLVVLRQH�H�GHJUDGR��$�TXHVWL�HOHPHQWL�VL�DJJLXQ�
JRQR�OH�DUHH�DEEDQGRQDWH�R�XVDWH�LPSURSULDPHQWH��GDJOL�VSD]L�YHUGL�VRWWRVWDQWL�OH�LQIUDVWUXWWXUH��LO�
FDYDOFDYLD�3LHWUR�*LRUGDQL�PD�DQFKH�TXHOOR�GL�YLDOH�&DVVDOD���DO�YROXPH�DEEDQGRQDWR�H�GHJUDGDWR�
GHOO
H[�VWD]LRQH�DXWRFXFFHWWH��SURJHWWR�5RVVL�ѝ�%UDJKLHUL���VLQR�DJOL�VSD]L�YHUGL�SURVVLPL�DOOR�VFDOR�H�
XVDWL�FRPH�DUHD�GL�VRVWD�GDOOH�SRSROD]LRQL�QRPDGL��2OWUH�DG�HVVHUH�XQ�JUDQGH�YXRWR�ORQJLWXGLQDOH��
O
DUHD�GHOOR�VFDOR�VL�FRQILJXUD�FRPH�LO�UHWUR�GL�XQD�SDUWH�GL�FLWW¡�FKH�VL�DWWHVWD�VXJOL�DVVL�*LDPEHOOLQR�
��/RUHQWHJJLR���9LJHYDQHVH��/
DOWUD�IDFFLD�GHOOR�VFDOR��YHUVR�VXG��GLDORJD�FRQ�XQ�VLVWHPD�DPELHQWDOH�
DUWLFRODWR�ѝ�5RQFKHWWR���FKH�DIIRQGD�OH�UDGLFL�QHO�3DUFR�$JULFROR�6XG��GRYH�VRQR�DQFRUD�OHJJLELOL��
WUD�OH�QXRYH�FRVWUX]LRQL��OH�WUDFFH�GHOOH�PLFURLQIUDVWUXWWXUH�DJULFROH��URJJH�H�WUDFFLDWL���
&RPH�SHU�3RUWD�*HQRYD��LO�SULPR�FULWHULR�GD�SHUVHJXLUH�©�XQD�YLVLRQH�LQWHJUDWD�GHL�GXH�VFDOL��FRQ�
SDUWLFRODUH�DWWHQ]LRQH�DO�UDSSRUWR�FRQ�L�TXDUWLHUL�SXEEOLFL�XUEDQL�DO�FRQWRUQR��XQD�VWUDWHJLD�GD�
VWUXWWXUDUH�D�SDUWLUH�GDOOD�UHDOL]]D]LRQH�GHO�3DUFR�/LQHDUH�GHO�1DYLJOLR�*UDQGH��FRVWLWXHQGR�XQD�
YHUD�H�SURSULD�RDVL�HFRORJLFD�OXQJR�LO�IDVFLR�GHL�ELQDUL��SURJHWWR�5RWDLH�9HUGL��H�GHILQHQGR�XQD�IL�
JXUD�FKH�VL�FDUDWWHUL]]D�DQFKH�FRPH��SDHVDJJLR�G
DFTXD���LQ�JUDGR�GL�YDORUL]]DUH�O
LGHQWLW¡�GHL�OXRJKL��
��SRVVLELOH�ULFXFLUH�LO�WHVVXWR�XUEDQR��VRFLDOH�PD�DQFKH��SDHVDJJLVWLFR�ѝ�DPELHQWDOH�GHL�TXDUWLHUL�
D�QRUG�H�D�VXG�GHO�IDVFLR�LQIUDVWUXWWXUDOH�FRPSRVWR�GD�1DYLJOLR��DO]DLD�H�IHUURYLD��*LDPEHOOLQR�H�
%DURQD�/RUHQWHJJLR��PD�DQFKH�L�TXDUWLHUL�FKH�DIIDFFLDQR�VX�YLD�)RSSD�H�YLD�9DOHQ]D���GD�FRQVHJXLUH�
DWWUDYHUVR�LO�UDIIRU]DPHQWR�GHOOH�UHOD]LRQL�FLFOR���SHGRQDOL��FRQ�FRQQHVVLRQL�WUDVYHUVDOL�QRUG�ѝ�VXG�
FKH�VXSHULQR�OH�DPSLH�DUHH�VWUXPHQWDOL�GHVWLQDWH�D�SHUPDQHUH�H�OH�FRQQHVVLRQL�HVW�RYHVW�OXQJR�LO�
3DUFR�/LQHDUH��SRWHQ]LDQGR�TXLQGL�OD�PRELOLW¡�GROFH�VLD�DOOD�VFDOD�XUEDQD��VLD�PHWURSROLWDQD�
'DO�SXQWR�GL�YLVWD�GHOOH�YRFD]LRQL�IXQ]LRQDOL��OR�VFDOR�VL�FRQILJXUD�FRPH�XQR�VSD]LR�DSHUWR�GL�
JUDQGH�SRWHQ]LDOH�HFRORJLFR�H�DPELHQWDOH�D�VHUYL]LR�GHOOD�FLWW¡��GD�FRQVHJXLUH�D�SDUWLUH�GDOOD�UL�
TXDOLILFD]LRQH�H�ULXVR�GHOO
H[�VWD]LRQH�GHOOH�DXWRFXFFHWWH��VXL�FXL�VRQR�VWDWH�JL¡�UHDOL]]DWH�PROWH�
VSHULPHQWD]LRQL�SURJHWWXDOL��FHUFDQGR�WHQGHQ]LDOPHQWH�XQD�IXQ]LRQH�FRHUHQWH�FRQ�OD�SURVVLPLW¡�
DO�3DUFR�$JULFROR�6XG�H�DO�3DUFR�GHOOH�5LVDLH��FRQ�VHUYL]L�DSHUWL�DL�TXDUWLHUL��8Q�SUHVLGLR�DUWLFRODWR�
H�PXOWLIXQ]LRQDOH��DOO
LQWHUQR�GHO�TXDOH�SRWUHEEH�HVVHUH�RVSLWDWD�DQFKH�XQ
DUHD�PXOWLIXQ]LRQDOH�SHU�
OH�DWWLYLW¡�JLRYDQLOL�H�OR�VSRUW��6L�VRWWROLQHD�OD�SUHVHQ]D�GL�FLUFROL�OHJDWL�DJOL�VSRUW�QDXWLFL��FRPH�OD�
&DQRWWLHUL�0LODQR�H�OD�&DQRWWLHUL�2ORQD�H�JOL�DSSURGL�GHOOD�OLQHD�GL�WUDJKHWWL�*DJJLDQR�0LODQR���
'DO�SXQWR�GL�YLVWD�GHOOD�PRELOLW¡��OD�VWD]LRQH�GL�6DQ�&ULVWRIRUR�SX³�GLYHQWDUH�XQ�LQQRYDWLYR�OXRJR�
G
LQWHUVFDPELR�WUD�LO�IHUUR��OD�PRELOLW¡�GROFH�H�O
DFTXD��GD�ULSHQVDUH�FRPH�XQD�YHUD�H�
SURSULD�DUWHULD�GL�WUDVSRUWR�SXEEOLFR��SURJHWWR�QDYLJDELOLW¡�GHO�1DYLJOLR�*UDQGH���UL�
VSHWWR�DOOD�TXDOH�OD�VWD]LRQH�SRWUHEEH�VYLOXSSDUH�LO�UXROR�GL�QXRYR�QRGR�G
LQWHUPRGDOLW¡�
�DFTXD�ELFL�PHWUR��GD�DWWUH]]DUH�FRQ�VHUYL]L�SHU�O
DFFRJOLHQ]D��XQD�FLFOR�VWD]LRQH���FL�
FOR�RIILFLQD���UDIIRU]DQGR�DO�FRQWHPSR�OH�UHOD]LRQL�FRQ�OD�QXRYD�VWD]LRQH�0��GL�3LD]]D�
7LUDQD��GD�LQWHJUDUH�LQ�XQ�SURJHWWR�GL�FRQQHVVLRQH�WUD�L�VHUYL]L�GHOOR�VFDOR�H�OH�DUHH�
OLPLWURIH��DPELWR�GHOOD�FDYD�H�JDUDQWHQGR�FROOHJDPHQWL�VLFXUL�DQFKH�YHUVR�LO�TXDUWLHUH�
7UH�&DVWHOOL��YHUD�H�SURSULD�FHUQLHUD�FRQ�LO�3DUFR�6XG����SULRULWDULR�XQ�FROOHJDPHQWR�
FLFORSHGRQDOH�WUD�OD�VWD]LRQH�GL�6DQ�&ULVWRIRUR��IXWXUR�QRGR�GL�VFDOD�PHWURSROLWDQD�H�
5RQFKHWWR�VXO�1DYLJOLR��'HFLVLYH�DSSDLRQR�LQILQH�OH�SRVVLELOL�UHOD]LRQL�IXQ]LRQDOL�H�
SDHVDJJLVWLFR���DPELHQWDOL�GD�FRVWUXLUH�FRQ�LO�VLVWHPD�GHJOL�VSD]L�DSHUWL�GHOOD�FDPSDJQD�
DJULFROD�GHO�3DUFR�$JULFROR�6XG�H�GHO�3DUFR�GHOOH�5LVDLH�
3HU�TXDQWR�ULJXDUGD�JOL�XVL�WHPSRUDQHL��VL�VHJQDOD�OD�SUHVHQ]D�GL�YDUL�RUWL�LQIRUPDOL��
PROWR�IUHTXHQWDWL�GDJOL�DQ]LDQL�GHL�TXDUWLHUL�YLFLQL��FKH�SRWUHEEHUR�HVVHUH�UHJRODUL]]DWL�
FRQ�IRUPH�GL�DVVHJQD]LRQH�D�URWD]LRQH��

“  ...la grande area verde 
di San Cristoforo, consentirà…
un'importante ricucitura 
urbana attraverso le aree 
verdi limitrofe, molto diverse 
tra loro…un parco produttivo 
e fortemente presidiato 
da operatori, in grado di 
disincentivare gli usi impropri 
degli spazi pubblici."

Consiglio di Municipio 6 
Delibera n. 23/17

Superficie complessiva 158.276 mq

140.199 mq

13.303 mq

0 mq

140.199 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato

4.774 mqViabilità esistente



San Cristoforo

ATU
Ronchetto sul 
Naviglio

Largo 
Giambellino

Parco Agricolo 
Sud Milano

Parco 
delle Risaie

Ex stazione 
autocuccette

Giardino delle 
Crocerossine
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PROSSIMI
PASSI
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DALLA VISIONE 
ALL' IMPLEMENTAZIONE

Il processo di trasformazione della città è fenomeno sempre più rapido 
e complesso; gli strumenti di pianificazione e progettazione tradizionale 
troppo lenti e macchinosi per permettere risposte adeguate al degrado 
e all'abbandono. I tempi (e i costi) necessari alla pianificazione delle 
trasformazioni urbane suggeriscono da un lato la necessità di snellire le 
procedure, dall'altro quella di incentivare e formalizzare nuovi strumenti. 
Attraverso soluzioni progettuali temporanee, di semplice e rapida 
realizzazione, si potranno restituire alla città aree per lungo tempo 
interdette alla frequentazione e modificare nel breve periodo il ruolo che 
queste ricoprono nell'immaginario urbano, dando risposte tempestive a 
problemi urgenti e testando sperimentazioni, con benefici immediati e 
immediatamente quantificabili. 
Il tempo è un connotato che caratterizza questi processi di trasformazione, 
che è ragionevole pensare entro un contesto che cambia e quindi con esiti 
difficilmente prevedibili. In questa prospettiva, sia l'Accordo di Programma, 
sia i piani attuativi che lo specificheranno dovranno misurarsi con l'obiettivo 
di definire strategie di attuazione per parti del progetto complessivo, con 
attenzione particolare al tema della flessibilità e della semplificazione 
normativa, evitando la proposizione di un quadro vincolistico rigido, incapace 
di interpretare e gestire gli elementi di novità che dovessero emergere nel 
tempo.
La promozione di concorsi di progettazione urbana e architettonica, 
parallelamente allo sviluppo del dibattito cittadino e locale, può consentire 
un'evoluzione del processo trasparente e condivisa. Il continuo confronto 
con la cittadinanza nello sviluppo dei diversi momenti di progettazione (alla 
scala urbana e locale) permetterà di precisare i programmi dei progetti per 
confrontarli con le domande locali.

Usi temporanei. Anticipare la rigenerazione urbana

Fattibilità e qualità del processo

Condividere le decisioni. Dibattito pubblico

7.1

7.2

7.3

7
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Usi temporanei. Anticipare la rigenerazione urbana7.1

,O�WHPD�GHJOL�XWLOL]]L�WHPSRUDQHL�GHOOH�DUHH�GLVPHVVH�R�LQ�IDVH�GL�SLD�
QLILFD]LRQH�DVVXPH�XQD�FRQQRWD]LRQH�VWUDWHJLFD�TXDQGR�VL�SDUOD�GL�
SURFHVVL�GL�ULJHQHUD]LRQH�XUEDQD�FKH�SRVVRQR�GXUDUH�GLYHUVL�DQQL��
WDOYROWD�GHFHQQL��$�0LODQR��JOL�VFDOL�IHUURYLDUL�KDQQR�IDWWR�GD�DSUL�
SLVWD�GL�TXHVWD�QXRYD�PRGDOLW¡�GL�XWLOL]]R�GHJOL�VSD]L�RVSLWDQGR�QHO�
FRUVR� GHO� ����� DWWLYLW¡� GL� �([SR� LQ� &LWW¡�+� FKH� KDQQR� DYXWR� XQD�
ULVRQDQ]D�H�XQD�IUHTXHQWD]LRQH�HFFH]LRQDOL��
/D� SRVVLELOLW¡� GL� �FRORQL]]DUH�� TXHVWH� DUHH�� GD� WURSSR� WHPSR�
DEEDQGR�QDWH�R�VRWWRXWLOL]]DWH��FRQ�IXQ]LRQL�FKH�VSHULPHQWLQR�QXR�
YH�PRGDOLW¡�GL�XWL�OL]]R�GHJOL�VSD]L�©�VLFXUDPHQWH�GL�JUDQGH�LQWHUHV�
VH�SHU�OD�FLWW¡��/
LQWURGX]LRQH�GL�QXRYH�DWWLYLW¡�FRQVHQWH�LQIDWWL�GL�
WHVWDUH�YRFD]LRQL�IXQ]LRQDOL�DQFRUD�LQHVSUHVVH��PD�DQFKH�GL�JHVWLUH�
SURGXWWLYDPHQWH�VSD]L�DEEDQGRQDWL�PLJOLRUDQGR�OD�TXDOLW¡�DPELHQ�
WDOH�H�VRFLDOH�GHL�TXDUWLHUL�LQWHUHVVDWL��,O�FRLQYROJLPHQWR�GL�JLRYDQL�
SURJHWWLVWL��QXRYL� LPSUHQGLWRUL�H�GHOOH�FRPXQLW¡� ORFDOL� LQ�WDOL� LQL�
]LDWLYH�SRWU¡�LQROWUH�IDFLOLWDUH�OR�VYLOXSSR�GL�VWDUW�XS��QRQFKª�UDI�
IRU]DUH�OH�UHWL�GL�TXDUWLHUH��
$WWUDYHUVR� O
LPSOHPHQWD]LRQH� GL� SURJHWWXDOLW¡� OHJJHUH�� YHORFL� HG�
HFRQRPLFKH�� LO� UL�XVR� WHPSRUDQHR� GHOOH� DUHH� VL� SRQH� FRPH� VWUX�
PHQWR� LQQRYDWLYR� GL� VSHULPHQWD]LRQH� GL� QXRYH� IRUPH� GHO� YLYHUH�
XUEDQR�� LQ�JUDGR�GL�UHVWLWXLUH�VHQVR�GHO� OXRJR��DWWUDUUH�SHUVRQH�HG�
LQYHVWLPHQWL��ULFXFLUH�TXDUWLHUL�H�FRPXQLW¡�D�OXQJR�GLVFRQQHVVL�

+�ExpoinCittà è un progetto 
di promozione dell'offerta 
di eventi promosso dal 
Comune e della Camera di 
Commercio di Milano, nato in 
occasione di Expo 2015 come 
aggregatore delle attività 
off-site per accompagnare e 
integrare l'offerta attrattiva 
e di intrattenimento 
dell'Esposizione Universale 
con una proposta di oltre 46 
mila appuntamenti cui hanno 
partecipato circa 11 milioni di 
persone.

Scalo Farini.  
Gli edifici esistenti all'interno degli 
scali, potrebbero ospitare funzioni 
attrattive ad uso temporaneo

 #
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Mappatura delle aree abbandonate immediatamente 
disponibili per l'uso temporaneo, con definizione 
dell'orizzonte temporale e identificazione degli usi compatibili 

Attivazione delle aree immediatamente disponibili mediante 
convenzione per bandi e concessioni e d'uso da parte della 
proprietà 

Analisi delle problematiche ambientali e delle 
implementazioni necessarie ad incrementare le aree 
disponibili per il riuso a verde pubblico. 

Introduzione di fasi di progettazione temporanea nei bandi di 
concorso per i masterplan

Semplificazione delle procedure con l'obiettivo di favorire 
l'implementazione per fasi delle aree 

Anticipazione di scenari futuri, attraverso la realizzazione di 
attraversamenti pedonali

/
XVR�WHPSRUDQHR�GHOOH�DUHH�©�XQR�VWUXPHQWR�QXRYR�SHU�DQWLFLSDUH�LO�SURFHVVR�GL�ULDSSURSULD]LRQH�
GD�SDUWH�GHOOD�FLWWDGLQDQ]D�H�SHU�VSHULPHQWDUH�LPSLHJKL�LQQRYDWLYL�GHJOL�VSD]L�HVLVWHQWL��
8Q
DSSURSULDWD�GLVFLSOLQD�GHJOL�XVL�WHPSRUDQHL��LQWHVD�VLD�FRPH�UHJRODPHQWD]LRQH�FKH�FRPH�GH�
UHJRODPHQWD]LRQH��RYH�SRVVLELOH�SRWU¡�SHUPHWWHUH�GL�DQWLFLSDUH�H�VSHULPHQWDUH�VROX]LRQL��DQFKH�
IXQ]LRQDOL��LQQRYDWLYH��FKH�SUHYHGDQR��LQVLHPH�DG�DWWLYLW¡�SLº�UHPXQHUDWLYH��OD�GLVSRQLELOLW¡�GL�
DUHH�SHU�XVL�GL�LQWHUHVVH�JHQHUDOH��FRPH�VSD]L�SHU�OR�VSRUW��OD�GLGDWWLFD��OR�VYDJR��QRQFKª�VSD]L�GL�
FUHDWLYLW¡�H�ODYRUR�SHU�L�JLRYDQL��
3HU�TXDQWR�O
RFFDVLRQDOLW¡�GHOO
XVR��OLPLWDWR�QHO�WHPSR�GL�SHUPDQHQ]D��QRQ�UDSSUHVHQWL�XQ�IDWWRUH�GL�
ULVFKLR��©�QHFHVVDULR�FKH�O
DWWLYD]LRQH�GL�DWWLYLW¡�WHPSRUDQHH�VLD�DFFRPSDJQDWD�LQGDJLQL�GHOOR�VWDWR�
GHL�VXROL��ODGGRYH�TXHVWH�QRQ�VLDQR�JL¡�GLVSRQLELOL��H�GHJOL�LPPRELOL�GD�XWLOL]]DUH��PDJDUL�SURSULR�
LQWURGXFHQGR�IRUPH�WHPSRUDQHH�GL�QDWXUDOL]]D]LRQH�LQ�JUDGR�GL�DQWLFLSDUH�H�IDYRULUH�OH�VXFFHVVLYH�
DWWLYLW¡�GL�ERQLILFD��
7UD�OH�D]LRQL�GD�LQWUDSUHQGHUH�GD�VXELWR�SHU�SRWHUH�DWWLYDUH�XVL�WHPSRUDQHL�©�TXLQGL�LQGLVSHQVDELOH�
DYYLDUH�XQD�PDSSDWXUD�GHOOH�DUHH�DEEDQGRQDWH�LPPHGLDWDPHQWH�GLVSRQLELOL�SHU�O
XVR�WHPSRUDQHR��
FRQ�GHILQL]LRQH�GHOO
RUL]]RQWH�WHPSRUDOH�H�LGHQWLILFD]LRQH�GHJOL�XVL�FRPSDWLELOL�
/
DWWLYD]LRQH�GHOOH�DUHH�LPPHGLDWDPHQWH�GLVSRQLELOL�PHGLDQWH�FRQYHQ]LRQH�SHU�EDQGL�H�FRQFHVVLRQL�
H�G
XVR�GD�SDUWH�GHOOD�SURSULHW¡�H�O
LQWURGX]LRQH�GL�IDVL�WHPSRUDQHH�QHL�EDQGL�GL�FRQFRUVR�SHU�OD�UH�
DOL]]D]LRQH�GHOOH�VLQJROH�DUHH�SRWU¡�FRQFRUUHUH�DOOD�VHPSOLILFD]LRQH�GHOOH�SURFHGXUH�FRQ�O
RELHWWLYR�
GL�IDYRULUH�O
LPSOHPHQWD]LRQH�SHU�IDVL�GHOOH�DUHH�FRLQYROWH��
/
DQWLFLSD]LRQH�GHOOD�UHDOW¡�KD�LO�SRWHUH�GL�DOOHJJHULUH�LO�SHULRGR�WUDQVLWRULR�YHUVR�OH�VROX]LRQL�GHIL�
QLWLYH��DSUHQGR�L�UHFLQWL���FKLXVL�RUPDL�GD�WURSSR�WHPSR���H�PLWLJDQGR�L�GLVDJL�FKH�GHULYDQR�GDOO
LP�
SOHPHQWD]LRQH�GHL�IXWXUL�SURFHVVL�GL�ULJHQHUD]LRQH�SHUPDQHQWH��3HU�TXHVWR�PRWLYR��OD�SROLWLFD�GL�
DQWLFLSD]LRQH�WHPSRUDQHD�GHJOL�VFHQDUL�GHILQLWLYL��GHY
HVVHUH�XQR�VWUXPHQWR�FKH�DFFRPSDJQD�QRQ�
VROR�OD�IDVH�GL�SLDQLILFD]LRQH��PD�DQFKH�TXHOOD�GL�LPSOHPHQWD]LRQH�H�FRVWUX]LRQH�GHL�SURJHWWL�

La disciplina degli usi temporanei

Azioni
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Garantire fattibilità e qualità del processo  

/
$FFRUGR�GL�3URJUDPPD��SUHYLVWR�GDO�3*7�H�DYYLDWR�GDO�&RQVLJOLR�&RPX�
QDOH�� ©� OR� VWUXPHQWR� FKH� FRQVHQWH�QRQ� VROR�GL� GHILQLUH�XQ�SURJUDPPD�GL�
LQWHUYHQWL�DPEL]LRVR��PD�GL�SRUUH� OD�VRVWHQLELOLW¡�HFRQRPLFD�DO�FHQWUR�GHL�
SURSUL�RELHWWLYL�H�VWUDWHJLH��$SSDUH�HYLGHQWH�FKH�SHU�JDUDQWLUH�OD�WHQXWD�TXD�
OLWDWLYD�GL�XQ�SURFHVVR�GL�ULJHQHUD]LRQH�FRV�FRPSOHVVR��H�TXLQGL�HVWHVR�QHO�
WHPSR��L�FULWHUL�GL�EDVH�QRQ�SRVVDQR�FKH�HVVHUH�TXHOOL�GHOOD�DGDWWDELOLW¡��GHOOD�
IOHVVLELOLW¡�DL�FDPELDPHQWL��PD�DQFKH�GHO�FRQWUROOR�H�GHOOD�SDUWHFLSD]LRQH�DL�
SURFHVVL�
(YLWDUH� JDEELH� WURSSR� ULJLGH� LQFDSDFL� GL� ULFRQRVFHUH� SRVVLELOL� HOHPHQWL� GL�
QRYLW¡��H�DO�FRQWHPSR�JDUDQWLUH�OD�WUDVSDUHQ]D�H�OD�FRQGLYLVLRQH�DPSLD�GHOOH�
GHFLVLRQL�� FRQVHQWLU¡� GL� FRVWUXLUH� SURJHWWL� ULVSRQGHQWL� DOOH� QHFHVVLW¡� GHOOD�
FLWW¡�H�DOOH�RSSRUWXQLW¡�FKH�VL�SUHVHQWHUDQQR�� ,O�SURFHVVR�GRYU¡�SUHYHGHUH�
SURJUDPPL�DWWHQWL�GL�DWWXD]LRQH�SHU�IDVL�H�SHU�EUDQL�GHO�SURJHWWR�FRPSOHV�
VLYR�LQ�JUDGR�GL�JDUDQWLUH�O
DXWRVXIILFLHQ]D�GHOOH�UHDOL]]D]LRQL�SDU]LDOL��FRQ�
SDUWLFRODUH�DWWHQ]LRQH�DJOL�VSD]L�H�DOOH�DWWUH]]DWXUH�SXEEOLFKH�FKH�GRYUDQQR�
FRVWLWXLUH� O
RVVDWXUD� GHOOH� WUDVIRUPD]LRQL� H� QRQ�� FRPH� DOWUH� YROWH�
DFFDGXWR��IUDPPHQWL�GL�XQ�SURJHWWR�LQWHUURWWR��
3HU�TXHVWH�UDJLRQL��VDU¡�IRQGDPHQWDOH�SUHGLVSRUUH�SURJHWWL�H�UHJR�
OH�FDSDFL�GL�PLVXUDUVL�FRQ� O
HYHQWXDOH�PRGLILFD]LRQH�QHO� WHPSR�GL�
RSSRUWXQLW¡�H�GRPDQGH�HPHUJHQWL��SHU�HYLWDUH�XQ�GLVDOOLQHDPHQWR�
WUD� OH�UHDOL]]D]LRQL�H� OD�UHDOW¡� LQ�PXWDPHQWR�� ,�SURJHWWL�GRYUDQQR�
DYHUH� OD� FDSDFLW¡� GL� VRVWHQHUH� OXQJKL�SHULRGL� GL� LPSOHPHQWD]LRQH�
FRQ�DGHJXDWL�JUDGL�GL�IOHVVLELOLW¡��PD�FRQWHPSRUDQHDPHQWH�GRYUDQ�
QR�FRQWHQHUH�JOL�HOHPHQWL� LUULQXQFLDELOL�GL�QDWXUD�VWUXWWXUDOH�H�GL�
RULHQWDPHQWR�QHO�OXQJR�SHULRGR�GHOOH�WUDVIRUPD]LRQL��
6SHFLH�QHJOL�VFDOL�GL�PDJJLRU�GLPHQVLRQH��OD�VFRPSRQLELOLW¡�GHL�SUR�
JHWWL�LQ�SDUWL�ULFRQRVFLELOL�H�GL�UHODWLYD�DXWRQRPLD�UHDOL]]DWLYD�VDU¡�
XQD�FDUDWWHULVWLFD�IRQGDPHQWDOH�SHU�DYYLDUH�SURFHVVL�GL�WUDVIRUPD]LRQH�FKH�
ULHVFDQR�D�VRVWHQHUH�WHPSL�GL�UHDOL]]D]LRQH�LPSUHYHGLELOL��JDUDQWHQGR�FRQ�
WHPSRUDQHDPHQWH�OD�TXDOLW¡�XUEDQD�H�O
DXWRVXIILFLHQ]D�GHL�ULVXOWDWL�SDU]LDOL��
ROWUH�FKH�XQD�FRPSOHVVLW¡�DGHJXDWD��FRQVLGHUDQGR�LQROWUH�FKH��DOO
LQWHUQR�GL�
FLDVFXQR�VFDOR��VL�GRYU¡�FXUDUH�OD�FRQYLYHQ]D�WUD�DUHH�WUDVIRUPDWH�H�DUHH�LQ�
DWWHVD��SHU�JDUDQWLUH�OD�TXDOLW¡�XUEDQD�H�IXQ]LRQDOH�GXUDQWH�JOL�VWDGL�LQWHU�
PHGL�GL�UHDOL]]D]LRQH�

7.2

Adattabilità e flessibilità non sono 
sinonimi di vaghezza, ma precise 
e specifiche caratteristiche dei 
progetti che dovranno selezionare 
opportunamente gli elementi 
che li costituiscono (alle diverse 
scale) stabilendo su di essi 
ambiti di variazione possibile, in 
riferimento alla configurazione 
formale, al modello organizzativo, 
al programma funzionale, 
consentendo comunque il 
trattamento dei temi previsti alla 
scala urbana e di rapporto con 
l'immediato contesto. 
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&RPH�LQGLFDWR�GDOOD�GHOLEHUD��OD�YRORQW¡�GHOO
$PPLQLVWUD]LRQH�©�TXHOOD�GL�DGRWWDUH�SURFHGXUH�FRQ�
FRUVXDOL�VLD�SHU�GHILQLUH�JOL�DVVHWWL�FRPSOHVVLYL�GHOOH�DUHH��PDVWHUSODQ���VLD�SHU�VYLOXSSDUH�SURJHW�
WXDOPHQWH�OH�SDUWL�GL�FLWW¡�GL�FDUDWWHUH�SXEEOLFR�FKH�OH�FRPSRUUDQQR��,�FRQFRUVL�VDUDQQR�LQWHVL��GD�
XQ�ODWR��FRPH�XQ�PRPHQWR�GL�DSHUWXUD�DOOD�ULIOHVVLRQH�SURJHWWXDOH�H�QRQ�GL�PHUD�LPSOHPHQWD]LRQH�
OLQHDUH��GDOO
DOWUR�FRPH�RFFDVLRQH�GL�DJJLRUQDPHQWR�GHL�SURJUDPPL�SUHYLVWL�
/D�SURFHGXUD�FRQFRUVXDOH�©�OR�VWUXPHQWR�SLº�FRUUHWWR�SHU�XQ
DPSLD�ULI OHVVLRQH�SURJHWWXDOH�VLD�
VXOO
DVVHWWR�FRPSOHVVLYR�GHOOH�DUHH��VLD�SHU�OR�VYLOXSSR�GHJOL�VSD]L�FXRUH�GHL�QXRYL�TXDUWLHUL��FRPH�L�
QXRYL�SDUFKL��JOL�VSD]L�H�L�VHUYL]L�SXEEOLFL�SLº�ULOHYDQWL��
,�FRQFRUVL���DSHUWL�H�SUHIHULELOPHQWH�LQ�GXH�JUDGL��FRQ�VHOH]LRQL�EDVDWH�VX�HVSHULHQ]H�SUHFHGHQWL��
SURSRVWH�PHWRGRORJLFKH�H�R�SURJHWWXDOL����VDUDQQR�EDQGLWL�VXOOD�EDVH�GL�'RFXPHQWL�3UHOLPLQDUL�
DOOD�3URJHWWD]LRQH��'33��UHGDWWL�FRQ�LO�FRRUGLQDPHQWR�GHOO
$PPLQLVWUD]LRQH�&RPXQDOH��QHL�TXDOL�
VDUDQQR�GHILQLWL�JOL�HOHPHQWL�LQYDULDQWL�GHOOH�WUDVIRUPD]LRQL�UHODWLYDPHQWH�DOOH�UHOD]LRQL�IXQ]LRQDOL��
PRUIRORJLFKH�H�DPELHQWDOL��FRQ�LO�FRQWHVWR�H�FRQ�OD�FLWW¡��,O�'33�IRUQLU¡�LQROWUH�LQGLUL]]L�H�GHWWHU¡�
UHTXLVLWL�H�SUHVWD]LRQL�UHODWLYH�DOO
RUJDQL]]D]LRQH�LQWHUQD�GHOOH�WUDVIRUPD]LRQL��QHO�FXL�TXDGUR�OD�
SURJHWWD]LRQH�GHFHQWUDWD�VSHULPHQWHU¡�OD�SURSRVL]LRQH�GL�VSD]L�DELWDELOL�HQWUR�GLYHUVH�FRQILJXUD�
]LRQL�SRVVLELOL�
,Q�SDUWLFRODUH�L�'33�SHU�L�PDVWHUSODQ�RULHQWHUDQQR�OD�SURJHWWD]LRQH�UHODWLYDPHQWH�DO�UXROR�GHOOH�
DUHH�QHO�FRQWHVWR�XUEDQR�H�PHWURSROLWDQR��DO�UDSSRUWR�FRQ�LO�FRQWHVWR�OXQJR�L�ORUR�PDUJLQL��DOOD�
GLVWULEX]LRQH�LQWHUQD�GL�PDVVLPD�GHL�SHVL�LQVHGLDWLYL�H�GHJOL�VSD]L�DSHUWL��DOOD�VHOH]LRQH�GHL�VHUYL]L��
GHOOH�RSHUH�SXEEOLFKH�H�LQIUDVWUXWWXUDOL�QHFHVVDUL�H�VXJJHULWL�
6XJOL�VFDOL�PDJJLRUL���)DULQL�H�3RUWD�5RPDQD���RYH�QHFHVVDULR�DL�ILQL�GL�LQGLYLGXDUH�FRPSDUWL�XUEDQL�
GL�VYLOXSSR�SHU�IDVL��L�ULVXOWDWL�GHL�FRQFRUVL�VXL�PDVWHUSODQ�VDUDQQR�YHULILFDWL�HG�DSSURYDWL�DPPLQL�
VWUDWLYDPHQWH�DWWUDYHUVR�XQR�VSHFLILFR�VWUXPHQWR�GL�FRRUGLQDPHQWR��'RFXPHQWR�GL�3URJHWWD]LRQH�
8QLWDULD���FKH�GLYHQWHU¡�LO�QXRYR�ULIHULPHQWR�SHU�O
DVVHWWR�GHOOH�DUHH�

Redazione di Documenti Preliminari alla Progettazione per avviare e 
indirizzare le procedure concorsuali

Redazione dei masterplan complessivi mediante procedura 
concorsuale

Sviluppo di concorsi di progettazione architettonica per i parchi, gli 
spazi pubblici e gli edifici pubblici più rilevanti

Redazione di un Documento di Progettazione Unitaria di 
Coordinamento per approvazione del masterplan e per la suddivisione 
di lotti e fasi di intervento

Promozione di momenti di ascolto e confronto pubblico sui temi 
progettuali prima e durante il processo

Concorsi, masterplan e progettazione unitaria 

Azioni
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Condividere le decisioni. Il dibattito pubblico

/
RFFDVLRQH�GL�WUDVIRUPD]LRQH�GHJOL�VFDOL�IHUURYLDUL�GLVPHVVL�©�WDOPHQWH�VWUD�
WHJLFD�SHU�OD�FLWW¡�GL�0LODQR�GD�QRQ�SRWHU�SUHVFLQGHUH�GD�XQ
HVDXVWLYD�FRQR�
VFHQ]D�GHO�TXDGUR�GHOOH�DWWHVH�GHO�VXR�WHUULWRULR��,O�SHUFRUVR�GL�ULJHQHUD]LR�
QH�GHJOL�VFDOL�VL�SURSRQH�SHUWDQWR�GL�XWLOL]]DUH�HG�LQFHQWLYDUH�LO�ULFRUVR�DG�
DGHJXDWH�SURFHGXUH�GL�SDUWHFLSD]LRQH��FRQGLYLVLRQH�H�FRLQYROJLPHQWR�GHOOH�
LVWLWX]LRQL�� GHL� VRJJHWWL� LQWHUHVVDWL� H� GHOOD� FLWWDGLQDQ]D�� FRPH� PHWRGR� FR�
VWDQWH�GL�ODYRUR��OXQJR�WXWWR�LO�SURFHVVR�GL�DWWXD]LRQH�
,O�GLEDWWLWR�SXEEOLFR�SUHYHGHU¡�DGHJXDWL�SHUFRUVL�GL�LQIRUPD]LRQH��
GLVFXVVLRQH�H�FRQIURQWR�FKH�SHUPHWWDQR�GL�IDU�HPHUJHUH�OH�RVVHUYD�
]LRQL�FULWLFKH�H�OH�SURSRVWH�VXO�SURJHWWR�GD�SDUWH�GL�XQD�SOXUDOLW¡�GL�
DWWRUL��FRPSUHVL�L�VLQJROL�FLWWDGLQL��,O�ORUR�FRLQYROJLPHQWR�DO�SURFHV�
VR�GL�ULTXDOLILFD]LRQH��SHUPHWWHU¡�GL�DPSOLDUH�O
DPELWR�FRQRVFLWLYR�
H�LQIRUPDWLYR�VXOOD�EDVH�GHO�TXDOH�YHUUDQQR�DVVXQWH�H�R�RULHQWDWH�OH�
GHFLVLRQL��GL�UHQGHUH�SLº�WUDVSDUHQWL�OH�PRGDOLW¡�GL�VFHOWD�GHOOH�VROX�
]LRQL�SRVVLELOL��GL�DVVLFXUDUH�DOOR�VYLOXSSR�GHO�SHUFRUVR�XUEDQLVWLFR�
HGLOL]LR�PDJJLRUH�JDUDQ]LD�GL�SURJHWWL�DGHJXDWL�DO�FRQWHVWR�H�DOOH�VXH�
QHFHVVLW¡���
&RPH�GLPRVWUDWR�GDL�SHUFRUVL�LQWUDSUHVL�GDOOH�&RPPLVVLRQL�&RQVLOLDUL�FRQ�
LO�VXSSRUWR�GHO�'LSDUWLPHQWR�GL�$UFKLWHWWXUD�6WXGL�8UEDQL�GHO�3ROLWHFQLFR�
GL�0LODQR��O
$PPLQLVWUD]LRQH�©�FRQVDSHYROH�GHOO
LPSRUWDQ]D�GL�XQ�GLEDWWLWR�
FKH�SRVVD�HVVHUH�LO�SLº�DPSLR�H�LQFOXVLYR�SRVVLELOH��/
LQWHQ]LRQH�©�SRUWDUH�
DYDQWL�FRQ�PHWRGR�LO�FRQIURQWR�DSHUWR�H�WUDVSDUHQWH�FKH�VWD�DFFRPSDJQDQ�
GR�LO�SURFHVVR�GL�SLDQLILFD]LRQH��SUHYHGHQGR�OD�VXD�SURVHFX]LRQH�LQ�IDVH�GL�
SURJHWWXDOH�H�DWWXDWLYD�GHOOH�WUDVIRUPD]LRQL�XUEDQLVWLFKH�

7.3

L'idea della partecipazione 
attiva parte dal presupposto 
che ciascuno dei soggetti 
coinvolti (sottoscrittori dell'AdP, 
attori locali e stakeholders) è 
portatore di prospettive, valori, 
interessi, principi che possono 
essere diversi da quelli degli altri 
soggetti coinvolti nel percorso 
di trasformazione. Attraverso 
l'ampliamento della possibilità 
di scelta o di iniziativa di ciascun 
soggetto ascoltato, si costruisce 
un terreno comune per la soluzione 
delle tematiche di discussione. 
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Scelta di percorsi e strumenti diversi in funzione del soggetto 
promotore e dello stato della procedura: ascolto, consultazione, co-
progettazione, scelte di gestione aree e/o spazi pubblici

Individuazione di momenti di confronto-illustrazione finalizzati a 
garantire l'informazione sullo sviluppo–attuazione delle fasi salienti 
del progetto di riqualificazione

Impostazione di procedure di ascolto e consultazione per 
l'individuazione dei bisogni e delle aspettative specifiche su ciascuna 
area, in fase di definizione degli strumenti attuativi

Definizione di procedure di co-progettazione in affiancamento 
all'Amministrazione e ai progettisti su specifici ambiti di progetto di 
interesse collettivo

Azioni

Il documento “Progettare 
insieme la città – linee guida per 
la sperimentazione di percorsi 
partecipati", approvato con 
delibera di Giunta Comunale n. 
1079/2016, individua i percorsi 
attuabili, sulla base di finalità, 
principi e criteri di carattere 
generale, per incentivare il ricorso 
alla partecipazione; inoltre 
definisce le modalità operative 
di applicazione ed elenca, a 
titolo esemplificativo, alcuni dei 
principali strumenti utilizzati per i 
processi partecipativi. 

$WWUDYHUVR�JOL�VWUXPHQWL�GL�SDUWHFLSD]LRQH�H�FRLQYROJLPHQWR��O
$PPLQLVWUD]LRQH�SXEEOLFD�LQWHQGH�
FRQGLYLGHUH�FRQ�OD�FLWW¡�OH�VFHOWH�XUEDQLVWLFKH�IRQGDPHQWDOL�LQ�IDVH�GHFLVLRQDOH��ILQ�GDO�SULQFLSLR�GHO�
SURFHVVR�GL�IRUPD]LRQH�GHJOL�DWWL�GL�SLDQLILFD]LRQH��SHU�UDJJLXQJHUH�OH�VFHOWH�FRQ�PDJJLRUH�HIILFDFLD��
LO�FRLQYROJLPHQWR�GLUHWWR�FRVWLWXLVFH�XQR�VWUXPHQWR�GL�UHVSRQVDELOL]]D]LRQH�GHOOD�FLWWDGLQDQ]D�
/H�SRVVLELOLW¡�RIIHUWH�GDL�GLYHUVL�VWUXPHQWL�FKH�SRWUDQQR�HVVHUH�LQWUDSUHVL�QHO�FRUVR�GHO�SURFHVVR�
GL�WUDVIRUPD]LRQH��FRQVHQWLUDQQR�GL�RULHQWDUH�LO�SHUFRUVR�LQ�EDVH�DO�VRJJHWWR�SURPRWRUH��SXEEOLFR�
R�SULYDWR��H�LQ�IXQ]LRQH�GHO�ULVXOWDWR�GD�UDJJLXQJHUH��$G�HVHPSLR��O
$PPLQLVWUD]LRQH�SRWU¡�SUR�
SRUUH�FRQVXOWD]LRQL�SHU�LQGLYLGXDUH�JOL�VSHFLILFL�ELVRJQL�GL�XQ�WHUULWRULR�H�SHU�GHILQLUH�JOL�LQGLUL]]L�

VWUDWHJLFL�XWLOL�DOOD�SURJHWWD]LRQH�GL�OXRJKL�H�VHUYL]L�SXEEOLFL��SHU�YHULILFDUH�L�FRQWHQXWL�
GHL�SURFHVVL�YROWL�DOOD�SURJHWWD]LRQH�GL�RSHUH�FRPSOHVVH��RSSXUH�LVWLWXLUH�SURFHVVL�GL�
FR�GHFLVLRQH��3HU�TXDQWR�ULJXDUGD�JOL�RSHUDWRUL�SULYDWL��TXHVWL�SRWUDQQR�D�ORUR�YROWD�DW�
WLYDUH�SHUFRUVL�GL�FRQVXOWD]LRQH�VXL�ELVRJQL�HVSUHVVL�GDO�WHUULWRULR�RJJHWWR�GL�LQWHUYHQWR�
H�VXOOD�SURSRVWD�SURJHWWXDOH�LQL]LDOH�GHL�VHUYL]L�H�GHOOH�RSHUH�GL�XUEDQL]]D]LRQH�SUHYLVWH��
FRV�GD�JDUDQWLUH�XQD�SURJHWWD]LRQH�SLº�HIILFDFH�H�PHJOLR�LQWHJUDWD�FRQ�LO�FRQWHVWR��
7DOL�SURFHVVL��SUHFHGXWL�GD�XQD�IDVH�SURSHGHXWLFD�GL�DQDOLVL�H�PDSSDWXUD�GHL�SULQFLSDOL�
VWDNHKROGHU��VL�FRQFUHWL]]DQR�LQ�PHWRGL�GL�ѣLQJDJJLRѤ�FKH�DFFRPSDJQDQR�JUDGXDOPHQWH�
JOL�DWWRUL�FRLQYROWL�GDOOD�PDQLIHVWD]LRQH�GHOOH�LGHH�DOOD�GHILQL]LRQH�GL�VROX]LRQL�DSSUR�
SULDWH��7UD�TXHVWL��VL�HYLGHQ]LDQR�LO�ULFRUVR�DOO
DVFROWR�DWWLYR��DOOD�FRQVXOWD]LRQH�SXEEOLFD�
H�DOO
LQGLYLGXD]LRQH�GL�HVSHULHQ]H�GL�SURJHWWD]LRQH�SDUWHFLSDWD��,Q�SDUWLFRODUH��O
DVFROWR�
GHL�FLWWDGLQL�H�GHL�JUXSSL�GL�LQWHUHVVH�ULVXOWD�IRQGDPHQWDOH�QHOOH�IDVL�GL�GHILQL]LRQH�GHL�
FRQWHQXWL�XUEDQLVWLFL�H�SURJHWWXDOL�D�VFDOD�YDVWD�H�GHL�SLDQL�DWWXDWLYL��OD�FRQVXOWD]LRQH�H�
O
LQWHUD]LRQH�FRVWUXWWLYD�SX³�HVVHUH�VWUXPHQWR�XWLOH�DOO
LQGLYLGXD]LRQH�GL�VSHFLILFL�ELVR�

JQL�H�LQGLUL]]L�VWUDWHJLFL��PHQWUH�OD�VSHULPHQWD]LRQH�GL�WHFQLFKH�SHU�LO�UDJJLXQJLPHQWR�GL�FRQFOX�
VLRQL�FRQGLYLVH�YD�LQWHVR�FRPH�VWUXPHQWR�GD�WHVWDUH�VX�VSHFLILFL�DPELWL�GL�SURJHWWR�

Progettare insieme la città. Linee guida sulla partecipazione








